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5 | SECRETARA DEL
MEDIC AMBIENTE

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL ESPECIEICA

“CONSTRUCCION DEL CORREDOR VIAL DE LA
LINEA 7 DEL METROBUS, EL CUAL CORRERA
SOBRE AVENIDA PASEO DE LA REFORMA EN EL
TRAMO COMPRENDIDO DE INDIOS VERDES A LA
FUENTE DE PETROLEOS CON INFLUENCIA EN LAS
DELEGACIONES GUSTAVO A. MADERO,
CUAUHTEMOC Y MIGUEL HIDALGO”
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CHpaAD BE MERICO

C. RICARDO BECERRIL RAMIREZ
Prezente

Con fundamento en lo dispuesto por los articulos 15, fraceidn V' de la Ley
ﬂrga‘micé de la Administracidn Pdblica del Disinte Fedaral; y 5° fraccion IV del
Reglamento Interior de la Adminisiracién Publica del Distrito Federal, a partir da
esta fecha le expido of presente nombramiento de Director de Pavimentos en

ia Direccién General de Proyacios Eapaciales adscrita a la Secrelaria de QObras

i ¥ e

y Servicios, encargo que deberd usted profestar y desempeniar con apego a la
Constitucién Polilica de los Estados Unidos Mexicanos, al Estatuto de Goblerno
del Distrito Federal ¥ a las leyes y demds crdenamientos gue de ellos emanean.
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Este nombramiento no 2e encuentra sujsto a las disposiciones de la Ley del
Sernvicio Plublico de Carrera de la Administracion Pdblica del Distrite Federal, de
conformidad con lo establecido en la fraccion VI, del articula 4° del aludide

orderamienio:

COT

Dada en la Ciudad de México, el dia 01 de marzo de 2016,
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Beceriil Ramirez
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Ciudad de México, a 24 de agoste de 2016
DECLARACION

Bajo protesta de decir verdad, manifiesto que la informacién contenida en esle estudic y sus
anexos son veridicos y se incorporan las mejores lécnicas y metodologias existentes, asi como
la informacion y medidas de prevencion y mitigacién més efectivas para atenuar los impactos
ambientales, lo anterior con fundamento en los articulos 54 de la Ley Ambiental de Proteccién a
la Tierra en el Distrito Federal y 92 dal Reglamanto da Impacto Ambiental y Riesgo,

ATENTAMENTE
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DO BECERRIL RAMIREZ
IRECTOR DE PAVIMENTOS
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Ciudad de México, a 24 da agosio de 2016
DECLARACION

Bajo pretesta de decir verdad, manifiesto que la informacitn contenida en este astudia ¥ sus
dnEX0s 50N veridicos y se incorporan las mejores técnicas ¥ metcdologias existentes, asl como
‘a informacién y medidas de prevencién ¥y miligacion mas sfectivas para atenuar los impactas
ambiantales, lo anterier can fundamento en los articulos 54 de la Ley Ambiental de Proteccitn a
la Tierra en el Distrito Faderal ¥y 92 del Reglamento de Impacte Ambiental ¥ Riesgo.

ATENTAMENTE

DO BECERRIL RAMIREZ
HIRECTOR DE PAVIMENTOS
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Ciudad de México, a 14 de juliode 2016
COMX/SOBSE/DGPEDPIETEI2016

LIC. MA. GUADALUPE FRAGOSO GARCIA
DIRECTORA DEL BOSQUE DE CHAPULTEPEC

EN LA DIRECCION GENERAL DE BOSQUES URBANOS
¥ EDUCACION AMBIENTAL

DE LA SECRETARIA DEL MEDIO AMBIENTE
PRESENTE

A1L0D0

Como es de su conocimiento, &l Gobiemo de la Cludad de México a través de la Secretaria de Obras ey
v Sarvicios, mediante la Direccdn General de Proyectos Espedales lhevard a cabo la planeacin para * >
la “Construccion del Corredor Vial de la Linga 7 del Metrobus™ b}

g
Debido a que la nita de este Comedor considera una longilud de 15 km, 27 estaciones Y 5 terminales, RJ
interviniendo [a Av. Ampliacion de los Misterios. Calzada de los Misterios, confinuando por Faseo de 0
la Reforma hasta entroncar con Anillo Periférico (Boulevard Avila Camacho), vialidades Irazadas en
las Delegaciones, Gustavo A, Madere, Cuauhtémaoc y Miguel Hidalgo, que de conformidad con ka ruta
se plantea la construccidn de una de las estaciones en el "Parque el Mexicanito”, asi como de dos |

bahias que coadyuvaran a la mevilidad.

Por lo anteror, me didjo a usted stentamente para solicitar de su valioso apoyo a fin de que s&
aulorice la adecuacitn geoméirica a diche pargue, asl como también, para que en &l ambito de su

encia, nos indique el procedimiento a seguir con el Consejo Rector Ciudadano del Bosque de
Chapultepec, @ fin de cbiener el Visto Bueno a este raspocto,

Se anexa a la presenie un estimado de dreas por afectar, asi como tambion ta ubicacin de la

estacién y bahias.
Sin ofrg particular, guedo atento a su valioso apoyo y provecho la ccasién para enviarle un cordial
saludo. GOBIERE DELLISTRITO FEDERAL
Hli AMBIE!
ATENTAMENTE .I u
19 JUL 26

byigiyy

; RECIBIF
Ctag. Liz. Jose Castire Hemarder,» Diector Goncral - -
Irig. Resa Marla Gimez Seas.- Dimetoe Ganeral dn Bosques Urbanos y Educaciin Ambiental seoemélng Mana Gar,

Ireg. L'-_;'.l:.nl..ﬁ.lum Mince - Subditeciora da Pavimentos "A%
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RDO BECERRIL RAMIREZ
RECTOR DE PAVIMENTOS
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Ve Ciudad de México, 2 06 de mayo de 2016

<R A COMN/SOBSE/DGPE/DP/411/2016

ARQ. DOLORES MARTINEZ ORRALDE ;

DIRECTORA DE ARQ I:IITEGTUHA Y CONSERVACION

DE PATRIMONIO ARTISTICO INMUEBLE EN EL

INSTITUTO NACIONAL DE LAS BELLAS ARTES

Avenida Juirez No. 4, 2° Pisa, Col Centre, Delegacion Cuauhtemec,
Tel, BE4T-5360 ext. 6300

PRESENTE

Con relacidn a |a etapa de planeacion para [a "Canstruccion del Corredor Vial de la Linea
7 del Metrobiis”, solicito su amabla apoyo a fin de que asigne un enlace que cuente con
poder de decision para participar en una reunion interinstitucional, que se celebrara el
préximo 11 de mayo del presente ano, en punto de las 11:00 horas, en la sala de juntas de la
Direccion General de Proyectos Especiales, ubicada en Av. Universidad 800, piso 4, Colonia
Santa Cruz Aloyac, Delegacion Benilo Juarez, para tratar asuntcs relacionados con el

proyecto en comento.

oavrI.1020

Sin mas sobre el parlicular, aprovecho la ocasion para enviarte un cordial sakudo.

Z7 T | DRECCISN DE ARCUMECTURA
Y CORSERVRCION DEL PATRILNT)
| ARNATED BaMUERE

I,

ATENTAMENTE i,
; | T
; \\ & AE)IT

ARDO BECERRIL RAMIREZ RECE %\?DCEI

IRECTOR DE PAVIMENTOS

C.eco . Lz, Joss Cesia Hermindee, Diector General do Proyecias Espacislac. IsasimhaiEial gob mx
tng, Lidia Guadalupe Atvarez Minee Subdimcara de Pavimznbes "A7 Bkareomimdl pon me
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L ﬁ% o Ciudad de México, 7 de julio de 2016
'%@ w COMX/SOBSE/DGPE/D FIE#TIEMD

ARQ. DOLORES MARTINEZ ORRALDE

DIRECTORA DE ARQUITECTURA Y CONSERVACION
DE PATRIMONIO ARTISTICO INMUEBLE EN EL
INSTITUTO NACIONAL DE BELLAS ARTES
PRESENTE

En seguimiento a las reuniones y recorridos de coordinacion referentes a la planeacion pa
a “Construccién del Corredor Vial de la Linea 7 del Matrobds”.

AYv (31O

A este respecio, me permito extender una cordial invitacidn para contar con su partia:ipaciaﬂ
& bien del personal con poder de decisién que tenga a bien designar para tal efecto, a la
mesa de trabajo que se llevara a cabo el dia migrcoles 13 de julio del presente ano en punto
de las 17:00 horas, en la sala de juntas de la Diraccion General de Proyectos Especiales
ubicada en Av. Universidad nim. 800, 4°piso, colonia Santa Cruz Aloyas, Dalegacidn Benito
Judrez, para tratar asuntos relacionados con &l proyecto en comento.

Sin otro particular, aprovecho |2 ocasian para enviarle un cordial saludo,

ATENTAMENTE

p———
gt =

ROO BEGERRIL RAMIREZ
HBIRECTOR DE PAVIMENTOS

C.¢.c.0.p.- Lic. Joué Castra Hemnandez,-Director Weneral ca Froypecios Especisas
ing. Lidia Guadalupe Atvarez Minca, Subdirectora de Pammentos A
Apehlun ’
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Saceslarls de Claras ¥ Sarvicl

Eiransian Genaral de Progpicicn Eapeeisd
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. Cﬂ%«E‘ - Giudad de México, 7 de julio de :Q

CDMX/SOBSE/DGPEIDP/646/201 ]

L

.r'.r"J ;

ARG, ARTURO BALANDRANO CAMPOS

COORDINADOR NAGIONAL DE MONUMENTOS HISTORICOS -
INSTITUTO NACIONAL DE ANTROPOLOGIA E HISTORIA :EE
PRESENTE (j

En seguimiento a las reuniones y recarridos de coordinacion referentes a la planeacion pa@
la "Construccién del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrobus™. :

A este respecto, me permite extender una cordial invitacion para contar con su participacion
& bien del personal con poder de decision que lenga a bien designar para tal efeclo, a la
mesa de trabajo que se llavara a cabo el dia migrcoles 13 de julio del presente afio n punto
de las 17:00 horas, en la sala de juntas de la Direccion General de Proyectos Especiales
ubicada en Av. Universidad nam. 80D, 4°piso, colonia Santa Cruz Atoyac, Delegacidn Benito

Juarez, para tratar asuntos relacionados con el proyecto en comento.

Sin otro particular, aprovecho la ocasion para enviarle un cordial saludo.

ATENTAMENTE

/;0 BECERRIL RAMIREZ

[RECTOR DE PAVIMENTOS WA
Ko

C.c.cosupe- Liz, José Casto Hemdadez-Directer Genaral dé Proyesios Especiales.
Ing. Lidia Guadalupe Alvarez Mincp, Subdireclara da Favimenos "A%
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Civdad de México, a 06 de mayo de 2016

COMX/SOBSE/DGPE/DP/410/2016

URBANISTA MARTHA PEREZ CONTRERAS

DIREGTORA DE PLANEACION DEL DESARROLLO URBANO
SECRETARIA DE DESARROLLD URBANO Y VIVIENDA
Avenida Insurgentes Ceniro Mo, 148, piso 18, Col. 3an Rafael,
Delegacion Cuauhtémoc, C.P. 06470, Tel. 5130-2100

PRESENTE

Con refacidn a la etapa de planescién para la “Construccidn del Corredor Vial de la Linea
7 del Metrobiis”, sclicite su amable apoyo a fin de que asigne un enlace que cusnie con
poder de decisidn para participar en una reunién interinstitucional, que se celebrara el
préxime 11 de mayo del prasente afie, an punto dz [as 11:00 horas, en |a sala de juntas de la
Direccién General de Proyectos Especiales, ubicada en Av, Univarsidad 800, pise 4, Colonia
Santa Cruz Aloyac, Delegacion Benito Judrez, para tratar asuntes relacionados con &l

proyactd en comanio.

Sin mas sobra el pariicular, aprovecho la ocasion para enviarle un cordial saludo,

ATENTAMENTE | i A
. P | ] B i
BT Lumommgegie E IV o it
.x"’Ti- et
g MaY 2016

B ‘
I|

RICARDO BECERRIL RAMIREZ 0 E )
/DIRECTOR DE PAVIMENTOS — @?ﬁr |
IR

C.ooep. Lic Josd Casira Hemindsz, Director Genaral ga Proyecios Especiales. igasirohe @l gob ms
Ing. Lidia Guadalupe Alvarar Minga, Subdinesiora de Pavrmentos A7 [ahvaragmBdl och ma
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CONTENIDO

A RESUMEN DEL PROYECTO, CONFORME AL ARTICULO 45 DEL REGLAMENTO DE
IMPACTO ABIENTAL Y RIESGU . .o emmrm st —r P e

1. MOMBRE DEL PROPIET ARIOO PROMOVENTE DEL PROYECTONY, FN 51U CASD, DE SU REPRESENTANTE LEGAL.... 2

2, BonaRE DEL PROYECTO ¥ BREVE DESCRIPCION DE LA DRRA O ACTIVIDAD D QUE SE TRATE, INDICANDOLDS
ELEMENTOS QUE LA TNTEGRAN . .ovosrrmes v srees smosmrmsm oot s et ete et e sert ettt smimaer s meret b4 ikt b &

3. UpsCaCedn DEL LUCAR Ex EL QUE LA OBRA O ACTIVIDAD SE PRETENDA E|ECUTAR, INDICAMDO LA
DEMARCACKIN O DEMARCACIONES TERRITOREALES ¥ HACIEMDO REFERIMCEA A LO5S BCDSISTEMAS EXISTENTES,
COLINEARMITAS Y SO CONPICIOM AL MOMERTD DE REALIZAR BL EETUDID. ... i anims ansapansa s s s 7

4. IDEMTIFICACION DE LOS ELEMENTOR AMBENTALES ¥ SOCIALES NEGATIVOS QUE PUBDE CENERAR LA DBRA O
ACTIVIDAD, 51 EXISTE ALGUM ASPECTD DE LOS COMPONENTES AMBENTALES O SOCIALES QUESEA RELEVANTE O
QUESE VERA AFECTADD SIGHIFICATIVAMENTE POR EL DESARROLLO DEL PROYECTD (T, QUE CRUCE ALGUN
FPARQUE DE INTERES AMBGIENTAL, QUE EXISTA FATRIMONEG CULTUR AL AFECTADD, QUE HAYA
REASENTAMIENTO, ETC.), AS COMO LAS MEDIDAS DE PREVERMCEIN, MITIGACIERY, COMPENMSACION, CONTROL Y
e T ] o i o T e e i e O i

F. DATOS GENERALES DE Ly PERSON A FISCA O MORAL RESPONSAME DE BLABDRAR LA M.‘l.l‘ﬂFEFFhCIﬁH BE
IMPACTO AMBENTAL MODALIDAD ESPRCIFIC A, W DE 58R EL CASD NOMIRE DEL REPRESERTANTE LEGAL., 1%

MIA Especifica “Constraccion del Corredor Wial de i Linea 7 del Metrobas, el cual tm'reﬂ sobre Avenids Pasen
de la Keforma . :I traimo coum p:rmldidl;- die Indios ¥erdes a Fuente de Pelrdle=os con ]nl:'luenl:m em Ins Delegltmﬂ-ﬂ
Custave A, Madera, Cuauhtémos y Miguel Hidalgo™.
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A. RESUMEN DEL PROYECTO, CONFORME AL ARTICULO 45 DEL
REGLAMENTO DE IMPACTO ABIENTAL Y RIESGO

1. NOMBRE DEL PROPIETARIO O PROMOVENTE DEL PROYECTO Y, EN
SUCASO, DE SU REPRESENTANTE LEGAL

¥ MNombre de propietario v denominacién o razon social:
»  Gobierno de la Ciudad de México.
= Secretaria de Obras y Servicios.
= Direccifin General de Proyectos Especiales.
=  Direccitm de Pavimentos,

* Domicilio para ofr y recibir notificaciones: Av. Universidad No. 800 4to. piso, Col.
Santa Cruz Atoyac, CP: 03310, Delegacién Benito Juarez, México, D.F.

¥ Teléfonc: (55) 91-83-37-00 Ext. 5317 y 5320

Para tal efecto se considera al Director de Pavimentos C, Ricardo Becerril Ramirez como
promovente.

2. NOMBRE DEL PROYECTO Y BREVE DESCRIPCION DE LA OBRA O
ACTIVIDAD DE QUE SE TRATE, INDICANDO LOS ELEMENTOS QUE LA
INTEGRAN

El Proyecto se denominara “Construccién del Corredor Vial de la Linea 7 del
Metrobas, el cual correrd sobre Avenida Paseo de la Reforma en el tramo
comprendido de Indios Verdes a Fuente de Fetrdleos con Influencia en las
Delegaciones Gustavo A. Madero, Cuauhtéemoc y Miguel Hidalgo.”

El proyecto consistird en proporcionar un carril en ambos sentidos, exclusivo ¥
delimitado, para ¢l transito de autobuses especializados de Metrobis a lo largo del
Corredor desde La Fuente de Petroleos Paseo de la Reforma-Calzada de los Misterios
hasta la terminal Indios Verdes, ya que se ha comprobado que este sistema de transporte
cleva la calidad del servicio y evita en gran medida los problemas viales y de
contaminacion al sustituir al transporte de mediana capacidad (eombis y microbuses) y
camiones (concesionados y RTP). La longitud de esta extension de la linea es de
aproximadamente 30 km de ida y voelta con veintisicte estaciones de paso, y cinco
terminales intermedias.

Las estaciones propucstas se localizaran a una distancia aproximada de 650 m entre
ellas, buscande la minima afectacion sobre la vegetacion existente asi como la médxima
integracion con el entorno, : -

s e e e T T P, g T e - !;= ” o
MIA Especifica "Construcclon del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrobis, el cual correrd sobra Aventda Pasea - o

de 12 Reforma en el transe comprendido de Indios Verdes 2 Puente de Petroleos con Influencla en las Delegacjongg”
Gustave A, Madero, Ceaulil#moc v Mijuel Hidalgo™ o
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———— e T T e e e e —.

Se proyectan dos tipos de estaciones, el primero llamado “terminal”, la cual contaréd con
un drea de servicio para alojar un sanitario exclusivo para los operadores y un cuarto de
servicio, también es conocida como estacidn cerrada, el segundo tipo sera la estacion de
pase que No contara con ningun servicio solos servird para el ascenso y descenso de
pasajeros, con su respectivo equipamiento de parada,

Los carriles serdn confinados, se rehabilitard un estimado de 3.7 km de banguetas, se
pretende reforzar el sefialamiento vial, se rehabilitardn carriles adyacentes y se
utilizaran autobuses doble piso tipo Euro V1, que per su disefio son de emisién baja de
contaminantes, de piso bajo, con una capacidad de 130 pasajeros, considerando una
cantidad de W) unidades. Para ¢l libre trinsilo de estas unidades se deberd elaborar un

levantamiento de los arboles que serdn podados. A continuacion se mencionan los
elementos que integraran al proyecto.

Los elementos que la integran:

+ Estaciones de paso, con plataforma de accesibilidad en lugar de las estaciones
elevadas de las rutas de Metrobis existentes. ( guia tactil, iconografia y
techumbre asi como iluminacion)

» Terminales {contardn con sanitarios, guia tctil, iconoprafia, equipo de recaude,
rampas de accesibilidad, plataformas y techumbre asi como iluminacion)

=  Carril confinade { elementes de confinamiento, sefialamiento horizontal y
vertical)

+ Cruces peatonales seguros con semaforizacion sonora y visual

+ Rehabilitacidn de banquetas para ser 100% accesibles

* [Rehabilitacion de carriles adyacentes con sefialamiento horizontal y vertical

* DBahias de ascenso y descenso para el demis trasporte pablico

» Plantacion de mas de 3,000 drboles,

e Autobis doble piso

La operacion de los Corredores es responsabilidad del organo descentralizado

METROBUS, quien se encarga de administrar, planear v controlar el sistema, por lo que ﬂ

una vez concluida la obra, serd responsabilidad del mismo.

®IA Especifica "Construzeion del Corredor ¥ial de 12 Linea 7 del Metrobdes, @l coal correrd sobre Avenida Pasco
de In Refammaan ¢l Iramo mmpn:ndidn de Indlas Verdes o Faenle de Petréless con [nfluencia en las D'-:tcBan:iunl::
Gusiave A, Maders, Cuauhtémes ¥ Migoel Hidalga™ i
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A continuacién se presentan algunos de los beneficics que traerd la construccicn del
Proyecto, tanto para los habitantes y usuarios, como para el medio ambiente.

BENEFICIOS USUARIOS.

Crecimiento y fortalecimiento del comercio al facilitar el traslado de mds de 14
millones de personas al afic.

Seguridad, rapidez v confort en el traslado.

Aire acondicionade.

Ordenamiento vial al sustituir autobuses sin regulacion con autobuses controlados.
Carriles confinados en concreto hidraulico gue ofrecen menos tiempos de traslado.
Semalorizacion vial, peatonal ¥ camaras de viden.

Las personas con discapacidad y adultos mayores podrin tener un transporte que
garantice su facil y segure acceso. Adicionalmente, estos pasajeros usardn el servicio

gratuitamente,

Reforzamiento de la vigilancia para garantizar la seguridad permanente de usuarios,
comercios y residentes.

Mejorard el espacio pablico en torno a la nueva linea y con ello la seguridad por la
disminucion de accidentes viales e incidentes violentos.

Obra innovadera y congruente con la estructura e imagen urbana, sin intervencién en
vialidades ya rehabilitadas.

Sa contara con transborde directo y gratuito con las Lineas 1, 3, 4 v 6 de Metrobis, y
por un elo pasaje viajar en cualguiera de las 5 lineas,

BENEFICIOS AMBIENTALES,

Cambiard sustancialmente la calidad del transporte al usar autobuses de bajas
emisiones contaminantes

Se dejaran de emitir mas de 17,000 toneladas de bioxido de carbone al ano (gases de
efecto invernadero) en beneficio de la calidad del aire y combatiendo el cambio
climatico. _ )

-

MILA Especifica "Construccion del Corredor Vial de la Linga 7 del Metrobis, el cual correrd sobre Avenida Paden
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S pnndrfm fuera de circulacion de este corredor microbuses viejos ¥ contaminantes.

Mejorard notoriamente la movilidad, reduciendo en més de 40% los Hempaos de
recorrido.

Modernizacién del transporte incorporande autobuses con  tecnologia  de
punta.

3. UBICACION DEL LUGAR EN EL QUE LA OBRA O ACTIVIDAD SE
PRETENDA EJECUTAR, INDICANDO LA DEMARCACION O
DEMARCACIONES TERRITORIALES ¥ HACIENDO REFERENCIA A LOS
ECOSISTEMAS EXISTENTES, COLINDANCIAS Y SU CONDICION AL
MOMENTO DE REALIZAR EL ESTUDIO

Los carriles exclhusivos de circulacidn, el conjunto de estaciones y terminales, las obras
de reconfiguracion de camellones, banguetas, puentes peatonales y vehiculares, quedan
comprendides en las siguientes coordenadas extremas: LN 19° 29°3588", Long. 99°
715.72" O y Elevacion= 2242; LN 15° 25" 38.60", Long. 99° 12’ 12,69 O y Elevacidn 2276

Con influencia en las Delegaciones: Gustavo A. Madero, Cuauhtémoc ¥ Miguel Hidalgo,
dentro del corredor se incluyen zonas de gran trascendencia; sobre Av. Paseo de la
Reforma se localiza el Bosque de Chapulicpec, El Auditorio Nacional, el Musco del
INAH, el Museo de Arte Moderno y el Museo Rufino Tamayo; también se encuentra
una gran cantidad de la zona hotelera de mayor nivel, edificios publicos y de oficinas
empresariales, zonas bancarias v bursitiles, y nuevas plazas comerciales-habitacionales
y de oficinas, este tramo cruza con Periférico, avenidas de importancia como Circuito
Bicentenario, los Ejes Viales 3, 2 y 1 Ponienie, la Avenida Insurgentes Centro, el Temple
de San Hipdlito, la Avenida Hidalgo, la Avenida Juarez, el Eje Central, las Unidades
habitacionales como Tlateloleo, colonias v barrios populares, los Ejes Viales 1 v 2 Norte y
en su interseccion y continuidad con la calzada de los Misterios se cruza con los Ejes
Viales 3 v 4 Norte, el Circuito Bicentenario Norte asi como la Calzada Cantera, cabe
mencionar que a lo largo de la Calzada de los Misterios se encuentran una gran
variedad de giros comerciales, hospitales, escuelas, edificios pablicos y diplomdticos,
nodos viales de gran importancia, ademis de los 15 Misterios que estin ubicados en la
parte oriente a lo largo de la calzada y el monumento al Fraile.

De los monumentos historicos vy artisticos, no se Hene considerada realizar alguna
afectacion solo se intervendran algunos cruceros v de las edificaciones tampoco se tiene
considerada realizar alguna afectacion, la ruta que se pretende realizar correrd sobre la
vialidad existente y desde luego tendra sus intervenciones para su correcta operacidn,

:
TR .|

Emo L o lm s s m e e e e
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Con respecto a los ecosistemnas existentes de las Delegaciones por donde atraveserd el
proyecto es necesario mencionar que la zona donde se desarrollard el proyecio es
laCalzada de los Misterics, importante v larga avenida que se ubica al Norte de
la Ciudad de México y cuyo lrayects actual conecta al Santuario de Nuestra Sefiora de
Guadalupe con el Paseo de la Reforma. Levantada desde los tiempos prehispanicos, ésta
fue ura de las tres grandes calzadas que atravesaron al entonces Lago de Texcoco para
cumplir tanto con la funcién de conectar a Ja entonces capital mexica de México-
Tenochtitlan enn log que en su momento fueron considerados como poblados de tierra
firme, asi como de separar las aguas dulces de las saladas.

Principalmente el trazado que ésta via presentd comunicd en ese Hempo a dicha ciudad
con el entonces pequefio poblado de Tepeyac, ubicade al pie del cerro homdnimo, el
cual en ese entonces formaba una pequedia peninsula

La circulacion que actualmente se observa en la calzada es de un solo sentido, de Norte
a Sur, y se origina desde el entrongue con la Avenida Cantera y [a Calzada Ticoman en
donde termina actualmente el antiguo Acueducto de Guadalupe. Dicho entronque
corresponde a una ampliacién hecha duranke la segunda mitad del sigla XX, siguiendo
parte de la traza del acueducto virreinal, el cual en realidad acababa casi al lado
Poniente de la parte Poslerior de la Nueva Basilica.

Siguiendo el sentido va mencionado, se concluye en la Glorieta de Peralvillo donde se
conecta con la ampliacién realizada al Paseo de la Reforma durante la administracion
del entonces mﬁenln:- de Ia ciudad, Emesto Urechurtu, en el afio de 1964

Lo anterior, considera una importancia historica v un ecosistema urbano afectado por la
contaminacién, donde el arbolado es escaso asi como las dreas verdes por la geometria
de la vialidad. De esta manera los drboles que sc ubican en el camellon central (que
serin los afectados por el proyecto) v la bangueta ponicnie estan mas expuestos a la
circulacién vehicular, mientras gue los drboles que se ubican en la banqueta oriente se
encuentran alejados de ella, sin embargo, el resto esta en contacto directo con las
particulas que emanan los vehiculos, por Io que, su condicidn al estar llenos de tizne ha
provocado que pierdan su color y posiblemente la capacidad optima para oxigenar el
aire, estd demostrado que la contaminacion provoca que los drboles s debiliten y
mueran, al ser presa facil de virus o de cualquier enfermedad.

Con respecte a la delepacion Migueel Hidaleo Here 'a mavor extension de dreas verdes,
solo ¢l Bosque de Chapeltepec cucnta con 22 kildmetros cuadredes, oportunamente el
trayoeto dil provecte consicers a la Av. Pasen de [y Faforma vialidad gue data desile
e mas e 30 afies v que o diferencia de la Calmda Jde los Misterios Hene una mayor
densulad de arbolode y orea voerde permeasble, paes cueria con una yran estension Jde

e e e e e .
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camellones que lindan con la vialidad, ademds de colindar con el Bosque Urbano mas
erande de la Ciudad de México, cuya drea se encuentra en un medio confinado misma
que no serd intervenida, sin embargo, se esta contemplando la afectacion del arbolado
que se ubica en las banquetas de dicha vialidad para el desplante de las estaciones
conforme al proyecto v que colindan dichas dreas. Con respecto a la estacidn que se
tiene proyectada en el denominade “Parque Winston Churchill” y que pemmece al
Area Natural Protegida, contempla_la afectacién de aproximadamente 366 m? de érea
verde y un estimado de- ¥ arboles,. Esta actividad conlleva a la obtencion de
autorizaciones y Yistos Buenos de 1a autoridad competenle asi como del Consejo Reclor
Ciudadano.

Cabe sefialar que parte de la planeacion conlleva también la gestoria para la obtencidn
de autorizaciones y/o Vistos Buenos de la Direccion General de Bosques Urbanos y
Educacién Ambiental (DGBUEA), de la Direccidn de Arquitectura v Conservacion del
Patrimonio Artistico adscrita al Instituto Nacional de Bellas Artes y Literatura (INBAL),
de la Coordinacidn Nacionzl de Monumentos Historicos del Instituto Nacional de
Antropologia e Historia (INAH) asi como de la Direccion de Patrimonio Cultural
Urbano de la Secretar{a de Desarrolle Urbano v Vivienda (SEDUV]).

Se anexa copia simple de los acuses de oficios, los cuales se geshonardn una vez
realizada la contratacién. Lo anterior debido a que la modalidad de la contratacion para
la licitacién de la construccién, no cuenta con el Proyecto ejecutive, ya que de acuerdo a
la modalidad de provecto integral, este se realizard una vez emitido el fallo y la
contratacién de la empresa. De acuerdo a lo antes descrito, solo se anexan instituciones a
las reuniones interinstitucionales como parte de la planeacién, exceptuando el caso del
aficio dirigido a la DGBUEA.

Es importante sefialar que la zona por donde correrd la Linea 7 de Metrobus, cruzard
por 8 Areas de Conservacion Patrimonial v Zona de Monumentos Historicos en sus dos
perimetros A y B.

e e e T T S R TR Tt S R T e T
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4. IDENTIFICACION DE LOS ELEMENTOS AMBIENTALES Y SOCIALES
NEGATIVOS QUE PUEDE GENERAR LA OBRA O ACTIVIDAD, 51 EXISTE
ALGUN ASPECTD DE LOS COMPONENTES AMBIENTALES O SOCIALES
QUE SEA RELEVANTE O QUE SE VERA AFECTADO
SIGNIFICATIVAMENTE POR EL DESARROLLO DEL PROYECTO (E].
QUE CRUCE ALGUN PARQUE DE INTERES AMBIENTAL, QUE EXISTA
I‘ATR]MDNTEI CULTURAL AFECTADQ, QUE HAYA REASENTAMIENTO,
ETC.), ASI COMD LAS MEDIDAS DE PREVENCION, MITIGACION,
COMPENSACION, CONTROL Y SEGURIDAD QUE SE PROPONEN, ¥

A continuacién se enuncian algunos de los elementos negativos ambientales y sociales
que se podrian generar por la construeeion del Corredor Vial en comento.

Em

MIA Especifica “Consiruecion del Coreedor Vial de la Linea T del Metrobds, el cual correrd sobre Avenida Paseo
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Los elementes que se identificaron como negativos deberdn ser controlados durante las
diferentes etapas del proyecto o inclusive erradicados al término de la obra, a través de
medidas de prevencion, mitigacién y compensacion.

Para el caso de los elementos negativos ambientales;
1. Afectacion del arbolado

De acuerdo al proyects y por el trazo geométrico se llevard a cabo la mayor afectacion
del arbolado que se ubica en el camellon de la Calzada de los Misterios, debido a que las
estaciones y carril confinado utilizaran esta drea y practicamente el camelldn
deseparcee, en el tramo de la calle de Mortic! a la calle Raitn, mientras que la menor
alvctacion de arbolade serd Je la calie Fainy o Ja Sloricia Fuentae Jde etrdleos, en este
tramo la afectacién es puntual, ya que solo se requerird retirar el arbolado de la zona
para el desplante de estaciones.

Se estima una afectacion de 664 individuos arbéreos v que de conformidad com lo
establecido en la Morma Ambiental para el Distrito Federal NADF-001-RNAT-2015,
corresponde una restitucion fisica de 3,395 arboles, con alturas de entre 5, 6 y 8 mefros.
Con la resttucion del arbolado se estaria compensando la afectacion, por lo que se
debera llevar a cabo la plantacion al mismo tempo en que se estén retirando los drboles,
con el propdsito de mitigar el impacto social. Al solicitante le corresponderé llevar a
cabo la restitucién fisica, lo anterior de conformidad con el articulo 119 de la Ley
Ambiental para la Proteccién de la Tierra (LAPTDF) que a la letra dice:

“Las personas que realicen ¢l derribo de drboles deberdn llevar a cabo la restitucidn
correspondients mediante la compensacion fisica o econdimica. En todo caso se deberé
tener como primera alternativa la restitucién fisica a efecto de conservar la cubierta
vegetal necesaria para un equilibrio ecolégico en el Distrito Federal, y stlo en los
supuestos que ello no sea posible se considerard la compensacién econdmica.

Fara efectos de que se cumpla lo anterior, en la auterizacion respecliva se citaran las
medidas compensatorias procedentes, Asi masmao, la Secretaria expedird las normas
ambientales en las que se establexcan los requisitos v especificaciones técnicas que

deberin cumplir las personas para la compensacion fisica correspondiente. '

Para los efectos de la presente Ley, se equipara al derribo de drboles cualquier acto que
provogque su muerte”.

Asi como, al Reglamento de Impacte Ambiental y Riesgo del Distrito Federal, en su
articulo 62 fraction 1, que establece:

-
-

' MIA Especifica “Construccion del Corredor Vial de la Linga 7 def Metrobas, €l cual corerd sobre Avenida Paseo -
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“ Al evaluar las manifestaciones de impacto ambiental la Secretaria debe considerar:

L. Las medidas preventivas, de mitigacion, de compensacion v las demds que sean
propuestas de manera veoluntaria por el solicitante, para evitar ¢ reducir al minimo los
efectos negativos sobre el ambiente”,

Es importante sefialar que debido a la problemética ambiental que padece nuestra
ciudad, con respecto al arbolado, es necesario realizar un proyecto de restitucidn,
apoyado o realizado por el Instituto de Ecologia de la Universidad MNacional Auténoma
de Mexico, para que determine las especies en funcién de los sitios y su grado de
con@minacidn,

Cabe mencionar, que también se dictaminaron 25 arboles para trasplante, los cuales se
considera que deberan ser retirados por su condicion fisica y de las caracteristicas de la
especie, 0 en su defecto llevar a cabo las gestiones para realizar la restitucion fisica en
Areas Naturales Protegridas como el Cerro del Tepeyac, el Cerro de Guadalupe.

Por otro lado, existen 3 drboles de la especie Texodium macronsbum ubicados en la
calzada de Guadalupe y Prolongacion Cantera, dentro de los cuales, une de ellos
presenta una inclinacion de 20°, otro ubicado cerca de la estacion "Misterios” se
encuentra hueco en la base del tallo. La altura de estos drboles es de aproximadamente
de 13 a 15 metros. Cabe mencionar que no se prevé su afectacion, sin embargo, se debe
considerar el retiro debido a que los drboles estan secos, 1o que representa un riesgo
para los usuarios de las diferentes vialidades que convergen en este punto y de los
peatones.

2. Afectacidon de drea permeable

Las dreas verdes que seran afectadas permanentemente, estardn situadas en donde se
desplantaran las estaciones y el carril confinado, de esta manera, como se menciono en
el numeral anterior, el camellon central de la Calzada de los Misterios dejaria de existir y
algunas oftras areas donde se desplantaran las estaciones como son banquefas o
camellones, algunas dreas seran las mismas donde existen paradas como es el caso de la
Av, Reforma, donde circulard la Linea y colindara con el Bosque de Chapultepec sin
causar afectacion alguna, sin embargo, al Parque Winston Churchill conocido como el

“Mexicanita”, y que forma parte de la segunda seeeion del Bosque de Chapultepec, se le
pretende llevar a cabo una afectacion de 366 m?, debido a que se tiene proyectada una
estacion vy la adecuacion geométrica de Ia bangueta para la construccion de dos bahias,
una ede vllas para el servicio del Motrobs y la otra paras el frensporie concesionado did
Esiada ile Moexico, con adicka adecoscion se prote: wle dir mewilidad o este punto,

e e e
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3. Residuos de la carpeta asfaltica

La remocidn de la carpeta asfiltica para la construccion de los carriles confinados tiene
una vital importancia, debide a que de acuerdo al proceso constructivo existird una
susHtucién de materiales de alta calidad que permitirin el paso constante o rodamiento
de los autobuses, asi como el soporte del peso constante, 10 que permitira una mayor
durabilidad y estabilidad de los carriles (sin baches, huellas o hundimientos), sin
embargo, al retirar esta carpeta, el material que se obtendra puede llegar a ser un grave
problema si no se dispone en sitios autorizados, lugares donde son utilizados para
diferentes usos como rellenos o para el revestimiento de sus caminos.

Una medida de mitigacion para atenuar este elemento serd, la disposicion de los
residuos de la demolicidn en un sitio debldamr_-nte auturmadn por la autm:dad

transportistas  reallzar traslaclos cortos, evitar mngn_stmnam:munﬁ, reduccion de
emisiones contaminantes de la ruta, entre otros beneficios.

Los tiros que serdn utilizades para la disposicién final son: ¢l Centro de Disposicidn |
Final de Materiales "Dos Cerritos”, ubicado en el Paraje Dos Cerritos, en el gjido de la
Magdalena Chichicaspa, municipio de Huixquilican, estado de México. Mientras que el
segundo sitio seria la Restauracion de la Mina Arenera San Jorge, ubicada en el predio
Buenavista, Poblado de Tequexguinahuac.

4. Residuos de mn_r.:[EEl:r_!lid_rﬁ_EIh;p_

Las adecuaciones geométricas son una necesidad de obra indispensable, debido a que
los recortes en banquetas y camellones permiten obtener las secciones de los carriles
requeridas por la Secretaria de Movilidad, es por ello, que en donde se eskin
desplantando las estaciones se requiere el recorte de banqu&l:ﬂs, para evikar la
estrangulacion de la vialidad, es decir, al recortar la banqueta se mantendrian los tres
carriles para el uso de vehiculos particulares, de carga v pasaje.

Por lo anterior, el material oblenido de estas demaoliciones serd de concreto y tendré que
ser dispuesto en el silio autorizado donde serd transformado, esta medida servird para
mitizar la extraccion del material referido.

El sitio antarizada para tal fin serd el ‘E’Ehua]ique, ubicadea en la Calle del Arbal-nimero
106, Colonia el Tridgngulo, Delegacidn [ztapalapa.

= S e T T —
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5. Residuos plasticos (barreras plasticas)

El sefialamiento vial a través de las barreras plasticas, es un elemento indispensable para
este tipo de proyecto, ya que sirve para proteger al personal téenico y de obra, delimitar
Ias zonas de trabajo, cierres noctumaos, entre otros.

La cantidad de elementos utilizados es de aproximadamente 10,000 barreras, las cuales
se van deteriorando durante el proceso de la obra, este puede ser causado por un mal
manejo al momento de trasladarlas del almacén a la obra, durante la colocacion, duranto
la apertura del acceso al medio confinado, por impacto de automdviles o de los
transportistas y por la propia maquinaria, estas se tendrin que sustituir, por lo que al
final de la obra se tiene un volumen considerable. Para mitigar la generacidn de este
residun  pldstico, deberd ser emviado al CENTRO DE ACOPFIO DE MATERIAL
RECICLABLE ubicado en Av, Taxquefia 1836, entre la Calle Hidalge y Naval Militar en
la Col. San Francisco Culhuacan, Delegacidn Coyoacén o en su defecto realizar la
disposicion en cualquier recicladora ubicada en las inmediaciones del proyecto.

6. Generacidn de polve

Toda obra genera particulas que se suspenden en el aire, debido a las propas
actividades que se realizan en la obra, siendo ura de ellas, la demolicién o retiro de
cualquier cubierta como la carpeta astiltica o concreto hidraulico, al hacer el tendido de
materiales para su compactacion y de los propios materiales (arena, tierra, cemento) que
son banqueados en la zona de obra,

La etapa critica de generacion de polvo serd durante la preparacion del sitio y
construccion por lo que ésta serd controlada mediante riegos con agua tratada, se
protegerdn las coladeras con cubiertas plasticas para evitar la saturacion de polvo y se
mantendran las zonas de trabajo con limpieza fina v gruesa mediante brigadas de
limpicza utilizando agua durante el barrido,

7. Generacitn de emisiones contaminantes

Es posible que al inicio del proceso de la obra, exista un auwmento de emisién de
contaminantes, debido a que los usuarios de esta vialidad desconoceran las rutas
alternas v no serd por falta de informacion va que antes de que se inicie [a obra debers
estar colocado el sefialamiento provisional por desvio de obra, ademas de la distribucion
de volantes que informaran las diferentes vias de salida y acceso.

El sefialamiento provisional es un elemento que permiticd la movilidad de ia zona, el
cual serd una medida de mitigacion, asi como la suspension de actividades cuando se
decrete_una precontingencia o contingendia ambiental, la maquinaria y todo agquel

e e — e
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equipo que utilice motor de combustién o que pudiera generar ozono, particulas PMae.
Lo anterior con la finalidad de contribuir a la reduccion de la emision de contaminantes
gue pucdan gencrar dafios a la salud de los habitantes.

B. Generacitn de ruido

El ruido que serd generado en el desarrollo de la obra, podra ser ocasionado al iniclo de
la etapa de preparacion del sitio y construccion, al realizar las actividades de demalicién
con la maquinaria y al momento que se realice la carga del producto de demolicidn.

Esta actividad, se llevara a cabo al demoler la carpeta asfaltica de los carriles, el concreto
de las banguetas y guarniciones de Oriente a Poniente de la Calzada de los Misterios,
atacandose Ja wvialidad en tres etapas y por cuerpo. El rvide producido por la
magquinaria, no se compara con el ruido que actualmente es producido por los vehiculos
automotores que transitan, pues se sabe que el B0% de la contaminacién sonara se
origina de estos.

En cuanto al ruido que se generard en ¢l tramo del Eje 2 Norte a la Glorieta Fuente de
Petroleos serd puntual, al realizar la demolicion en los carriles confinados y la
demolicion del concreto de las bangquetas donde se desplantaran las estaciones, habra
que hacer notar, que este tramo considera una de las vialidades mds importantes ¥
transitada las 24 horas, por lo que Reforma cuenta con un ancho de vialidad baskante
amplio, que permite contar con una densidad alta de poblacion arborea contribuyendo a
mitigar el excesivo ruido que se genera en esa vialidad. Ademas hay que considerar que
en la zona existen establecimientos de oficinas, comercing v centros nocturnos, lo que

conlleva a concluir que en este tramo el ruido que serd generado por la obra no rebasard
los limites existentes.

medidas de prevencion y mitigacién como somn:

* El sefalamiento de desvio provisional de obra coadyuvard, a que la zona no |
presente la saturacién del cuerpo de la vialidad que se mantendra en circulacitn.

* La maquinaria debera cumplir con los tiempos de afinacion y mantenimiento.

* Se propondrd en mesas de trabajo que se lleven a cabo con los veanos, la
utilizacidn de cortinas gruesas para disminuir los decibeles del ruido exterior.

Mia l-'.apmi‘iu “Canstraecidin del Cosredor Winl de la Linea 7 del Meirobas, ef cual correrd sobee Avendda Pasco
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Para el caso de los elementos negativos sociales:
1. Movilidad

Los habitantes de la zona seran los mas afectados al inicio y durante la construccién del
proyvecto, Ja movilidad de la zona serd afectada por el cierre de carriles, retiro de
mobiliario urbano, calas, camiones de carga, maquinaria, vehiculos; etc.

Sin cmbargo se tomaren Jas medidas pare prevenin, mibizar y compoensar o etochn

» Distribucion de material informativo,

« El sefialamiento de desvio provisional coadvuvara a la movilidad de la zona
cuando presente la saturacion del cuerpo de la vialidad que se mantendrd en
circulacién.

« Mantener el cuerpo de vialidad que estard en circulacion libre de camiones por
estacionamiento.

o  Mantener los accesos a las viviendas libres de rua]quil:r miaterial.

o Confinamiento de pasos peatonales,

o Colocar la cantidad necesaria de bandereros para coadyuvar a la movilidad
peatonal y vehicular,

v Colocacion de clementos de transito en puntos de conflicto vial para agilizar el
trafico.

2. Servicios

Una vez realizadas las demoliciones y excavaciones algunas instalaciones sublerraneas y
aéreas serdn intervenidas, por lo que los habitantes de la zona padecerdan de manera
temporal la suspensidn de estos servicios como son: agua potable, cdmaras de vigilancia
¥ el Servicio de Transporte Eléctrico Trolebus. Por el cambio de la tuberia las tomas
domiciliarias quedaran suspendidas al momento de las reconexiones y posteriormente
continuard el servicio. Las cdmaras de vigilancia que se ubiquen en donde se requiere
recorte de banqueta seran reubicadas, mientras se realiza la actividad el servicio sera
apoyado por las cAmaras cercanas, Para el caso del Trolebids se realizard una desviacion
pmvi&i:mal con vias albernas,

e e T i
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5. DATOS GENERALES DE LA PERSONA FISICA O MORAL RESPONSABLE
DE ELABORAR LA MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
MODALIDAD ESPECIFICA, Y DE SER EL CASO NOMBRE DEL
REPRESENTANTE LEGAL

* MNombre o Razdn social:
»  Gobierno de la Cindad de México.
=  Secretaria de Obras y Servicios.
= Direccion General de Proyectos Especiales.

Direccidn de Pavimentos.

* Domicilio para oir y recibir notificaciones: Av. Universidad No. 800 dto, piso, Col
Santa Cruz Atoyac, CP: 03310, Delegacion Benito Judrez, México, DF.

¥ Teléfono: (55) 91-83-37-00 Ext, 53317 y 332
# MNombre del responsable de la elaboracion del estudio y cargo:

»  Ricardo Becerril Ramdrez
s Direclor de Pavimenbos.
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I DESCRIPCION DE LA OBRA O ACTIVIDAD PROYECTADA,

I.1. DATOS DEL PROMOVENTE

» Mombre de propieterio y denominacion o razon socal:
*=  Gobierno de la Cindad de México.
* Seeretaria de Obras y Servicios.
*  Direccion General de Proyectos Especiales.
=  Direccion de Pavimentos,

# Domicilio para oir v recibir notificaciones: Av. Universidad No. B00 4to.
pise, Col. Santa Cruz Atoyac, CP: 03310, Delegacién Benito Judrez, México,
L.F.

= Telétono: (55) 91-83-37-00 Ext. 5317 y 3320

Para tal ofecto se considera al Director de Pavimentos C. Ricardo Becerril Ramirez
come promovente,

L2. RESPONSABLE DEELABORAR ESTUDIO DE IMPACTO AMEBIENTAL.

* Nombre o Razon social:

«  Gubierno de la Gludad de México.

= Secretaria de Obras y Servicios.

*  Direccion General de Proyectos Especiales,
*  Direccion de Pavimentos.

¥ Domicilio para oir y recibir notificaciones: Av, Universidad No. B0D 4to. |-
piso, Col. Santa Cruz Atoyac, CI: 03310, Delegacién Benito Judrez, México,
D.F.

# Teléfono: (55) 91-83-37-00 Ext. 3317 v 3320

¥ MNombre del responsable de la elaboracidn del estudio y cargo:

s Ricardo Becerril Ramires.
»  Director de Pavimentos.

: < . 5
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1.3, DOCUMENTO QUE ACREDITE EL PAGO DE LOS DERECHOS

DETERMINADOS EN EL CODIGO FISCAL DEL DISTRITO FEDERAL
PARA LA EVALUACION DEIMPACTO AMBIENTAL.
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14 EN CAS0 DE ESTABLECIMIENTOS [INDUSTRIALES Y
MERCANTILES, SOLICITAR SU INSCRIPCION EN LOS REGISTROS
DE FUENTES FIJASY DE DESCARGAS DE AGUAS RESIDUALES DEL
DISTRITO FEDERAL

Al ne ser un establecimiento industrial ni mercantil, no requiere inscripcitn en Jos
registros de fuentes fijas y de descargas de aguas residuales del Distrito Federal.
Esto, en cumplimiento con el articulo 9, fraccién XXXVIII de la Ley Ambiental de
Proteccidn a la Tierra en el Distrito Federal.
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Paseo de la Refoema en ] tramo comprendidao de Indios Verdes a fuente de Felréleas con Infleencka en lﬁ
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,
II DESCRIPCION DE LA OBRA O ACTIVIDAD PROYECTADA.
11.1 DESCR]I’CHfIN DE'I.'A LLADA DEL PROYECTO.

[1.i.1 MNomeRE DEL PROYECTD.

"COMSTRUCUION DEL CORREDOR VIAL DE LA LINEA 7 DEL MEVROBGS, LL CUAL CURRKERM
SOBRE AVENIDA PFASED DE LA REFORMA EN EL THAMO COMPRENDIDO DE INDIOS YERDES A
FUENTE DE PETROLEDS COMN INFLUEMOIA EM LAS DELEGACIONES GUSTAVDO A. MADERDO,
CUAUHTEMOC ¥ MIGUEL HIDALGO”

11.1.2 NATURALFZA DEL PROYECTO.

El proyecto consistird en proporcionar un carril en ambos sentidos, exclusivo y
delimitado, para el trinsito de autobuses especializados de transporte piblico a lo
large del Comredor desde La Avenida i Faseo de la Reforma-Calzada de los
Misterios hasta la terminal Indios Verdes.

El Paseo de la Reforma abarcard la mayor parte con aproximadamente 14.7 km de
longitud, desde la zona del Bosque de Chapultepec, continuando por la Calzada de
los Misterios en su totalidad hasta el entronque con la Av. Insurgentes Norte, las
estaciones propuestas so localizaran a una distancia aproximada de 650 m entre
ellas, segun los previos estudios de aforos v flujos peatonales, buscando la minima
afectacidn sobre la vegetacitn existente asi como Ja mixima integracion con el
entorno.

Se provectan dos tipos de estaciones, el primero llamade "terminal”, la cual
contard con la bahia de ascenso y descenso con un sanitario exclusivo para los
operadores y el segundo tipo serd la estacién de paso para el ascenso y descenso de
pasajeros,

La Ciudad de México, es una ciudad de B9 millones de habitantes con una
conurbacién de 27 municipios del Estado de México en el que se asientan 9.7
millones de habitantes, para un total de 18.6 millones que habitan la denominada
Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM).

El problema de transporte en la Ciudad de México, no es muy diferente al de otras
civdades de Latincemérica en cuanto a su esencia, pero si én cuanto a su
movilidad y magnitud, destacdndose los siguientes aspectos: se desarrollan 4.2
millones por dia de viajes, v se cuenta con una longitud vial que rebasa los 10 mil
kilometros, sepin datos de la Secretaria de Movilidad (SEMOVI). -~

e ———
MIA Especifiea “Corstruccitn del Creredar Vial de la Linea 7 del Metrohdas, of cual correrd sobre Avenida
Paseo de la Weforma en el tramo comprendicdo de Indios Verdes a Fuente de Petrdleos con Influencia en las
Delegnciones Gustave A, Madero, Coauhiémoe y Miguel Hidalgo®,
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Los medios de ransporte existentes con mayor prioridad ¢s el Melre, que cucnb
con 12 lineas, 175 estaciones, 302 trenes, 201 en operacion diaria, Detrds del meto
se encuentran los microbuses que son el segundo medic de transporte mas
utilizado, sin embargo con base en las estadisticas y a la opinidn piblica, el servicie
es negativo, deficiente e inseguro,

Los Autobuses y el Metrobis son utilizados en menor medida por los capitalings
en un 73% y 70% respechvamente, pere en cuanto a opinitn el Metrobls supera a
los Autobuses en 30% (67% contra el 37%) en cuanto a prioridad v eficacia, &
Metrobiis fue inaugurado en el 2005 dando una mayor seguridad y rapidez en o
traslado, menos contaminacitm y mejor ordenamiento vial, Los Autobuses operan
con un pargue vehicular de 1,197 unidades que son administradas por 9 empresas
concesionadas.

Los Taxis han sido utilizados por nueve de cada diez habitantes en la Ciudad de
México y se estima que los viajes diarios atendidos son alrededor de 1.1 millones.

Del total del parque vehicular de ruta fija (28,322 unidades) el 80% se encuentra
fuera de norma y han rebasado el limite de su antigitedad autorizada que es en
promedio de 7 afios; asimismo el 70% son unidades Hpo microbiis, los cuales par
sus caracteristicas fisicas v operacionales, no son adecuados para las necesidades
de transporte en la cludad; cabe sefialar que ol origen del problema histéricamente
estriba en la forma de organizacion de los concesionarios, prevaleciendo la figur
de hombre -camion,

En este esquema resulta prioritario privilegiar un servicio de transporte piblico de
pasajeros en la modalidad de eolectivo, por lo que el propasito del Gobierno de fa
Ciudad de México es impulsar una red de servicio piblico colective articulado,
que reduzea las emisiones contaminantes al ambiente, que permita mayor rapidez
a8 la movilidad de las personas que Bacen uso de este servicio,

Como parte de esta politica, actualmente se pretende trabajar en el provecto del
Corredor del Metrobtis Linea ¥ Reforma - Misterios en el ramo mmprendidn
desde la actual Avenida Reforma Misterios-Terminal Indios Verdes.

Este Corredor permitird conectar la Avenida Paseo de la Reforma Centro con la
Calzada de los Misterios en el Norte de la ciudad, permitiendo asi la movilidad y

conoxidn de 2 taciones, v 3 terminales nuoevas, con una Iﬂltgimd bokal
aproximada de 15 kmi~con un estimade de 2,78 pasajeros por hora en un

aproximadg de Fidatles, .

MIA Especifica "Construccion del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrolsis, ol eual comerd sobre Avenida
Fraseo de la Reforma en ol trame comprendido de Indios Verdes a Fuente de Peteileos con Influencia en las
Delegaciones Gustave A, Madero, Cuauhtémoe ¥ Miguel Hidalgo™,
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En el 2013 la Ciudad de México fue reconocida con el premic al Transporte
Sustentable, este galardén es otorgade desde 2005 en reconocimiento a las
ciudades gue practican estrategias de movilidad y transporte sustentable. Dicho
premio se consiguio gracias a la consumacion de la linea 4 del Metrobis. El sistema
de parquimetros, la linea 12 del Metro y la expansién del Programa Eco Bici.

Cabe destacar que en ¢l Programa In'regral de Transporte y Viakidad se
contemplan:

7 90 unidades de transporte pablico. :

% Entre el corredor Paseo de la Reforma y Calzada De los Misterios se tiene
una demanda de cerca de 250 mil pasajeros diarios.

T Interés de los concesionarios achaales.

o Viabilidad por sus caracteristicas génméh‘i::as v bopograficas:

I1.1.3 OBETIVOS ¥ JUSTIFICACION DEL Pﬂﬁ'ftrm.

El objetivo del proyecto es prnparcma@r&madﬂ en ambos sentdos,
exclusivo v delimitado, para el transito de autobuses especializados de transporte
pliblico a lo largo del Corredor desde La Avenida Paseo de la Reforma-Calzada de
los Misterios hasta la terminal Indios Verdes, esto es, veintisiete estaciones de paso,
y cinco terminales intermedias ya que se ha comprobado que este sistema de
transporte eleva la calidad del servicio y evita en gran medida los problemas viales
y de contaminacion al sustituir al ransporte de mediana capacidad {combis y
microbuses) ¥ camiones {concesionados v ETF). La longitud de esta extension de la
linea es de aproximadamente 15 km,

e e —
MIA Especifica "Condtrucesdn del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrabds, el cnal correrd sobee Avenida
Paseo-de by Reforma en el trame comprencdida de Indics Verdes o Foemte de Pelrisleos con Influencia en ks
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II.1.4 PROGRAMA DE ACTIVIDADES.

A continuacién se presenta el programa calendarizado para un periodo de un aio
de las actividades proyectadas:
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Tabla T1.1. Fechas de Ejecucion de Olbras,
IL1.5 PROYECTOS ASOCIADOS,

Definibivamente, el proyecto que nos ocupa no es una accidn aislada, sino que £5
un elemento de un programa maestro de vision metropolitana y seguramente va
mas alld de este dmbito, es decir, es de caracter regional y nacional, debide a la
importancia de la Ciudad de México en este contexto.

En la actualidad, la experiencia de la primera linea de esta modalidad de
transporte pablico ¢n la Ciudad de México y las registradas en otras ciudades de la
Repiblica Mexicana y €] mundn, permiten vistumbrar un repunte en la calidad del
servicio y alientan a continuar con la construccion de una red de 10 lineas del
Metrobis en el mediano plazo, de acuerdoe a lo anunciado por el Gobierno de la
Ciudad de México.

Sin embargo, ningin avance serd notorio ni complete si no se contemplan acciones
paralelas y sinérgicas, por lo que el Gobierno de la Ciudad de México a través de
Secretaria de Movilidad (SEMOVI} han manifestado que la meta general en
materia de transporte y vialidad, es la de dotar de un sistema de transporte digno,
eficiente, seguro v con tecnologias de punta gue permitan un menor impacto en el
ambiente a los habitantes dé la Zona Mebopolitana del Valle de México,
manteniendo vialidades adecuadas que permitan ol desplazamiento en periodos

e S
WA Especifica "Constreccitn del Cormedur Vial de Ta Linea 7 del Moteabis, ¢l cual comrerd sobre Avenidh
Fasen de la Reforma en ol Eramne rmﬁprtndidn de Indins Verdet 3 Fuente de Peindbens con Influenda cn la
Delegacinnes Gustavo A. Madero, Cuaishbemese ¥ Miguel Hidalpa®,
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cortos de Hempo, legislando para una adecuada planeacion en materia de
Transporte y Vialidad y que contribuyan de manera fundamental en una mejor
calidad de vida para todos los habitamtes de To Ciudad.

Es importante que en la Ciudad de México, ¢l transporte piblico se modernice a
partir de otra visidn de Ciudad, una Ciudad para la gente con alta calidad de vida,
con menos tiempo dedicado al transporte. Es necesaric replantear la ciudad en
donde vivimos y buscar otras alternativas de movilidad, hacer uso de las nuevas
tecnologias y usar ¢l automdvil de manera racional, usar més el transporte pablico,
caminar més y usar la bicicleta no s6lo como diversion sino como un modo viable
de trasladarnos de un lugar a otro. Es inaplazable impulsar en la Ciudad de
México un cambio cultural que entrafie otra vision del transporte y de la movilidad
urbana mas humana, menos viclenta y enemigo del medio ambiente, y mis
amigable para todos.

Durante la ejecucién de este proyecto no habri otros desarrollos adicionales.

I1.1.6 PoriTicAs DE CRECIMIENTO FUTUROD.

Las tendencias a la baja en Ia tasa de crecimiento poblacional no se han traducido
on la disminucitn de la movilidad interurbana. Por el conkrario, se preveé un
aumento constante en &l nimero de viajes, ocasionado por los flujos comerciales y
de servicios.

D acuerdo al Programa Integral de Transporte y Vialidad 2001-2006, se calcula
gue para el afio 2020 se penerarfan 28.3 millones de viajes/dia laborable, de los
cuales el 615 % corresponderian a la Ciudad de México y el 385 % a los
municipios conurbados, por la que el ndmero de viajes entre estos altimos y las
delegaciones centrales aumentaria de 2 millones en 1994 a 5.7 millones de viajes en
el 2020. Aumento que repercutiria en una mayor demanda de infraestructura vial
y de transporte a lo largo de los corredores metropolitanos.

De prevalecer la reduceion de recursos de caracter federal en la zona
metropolitana, dirigidos al apovo y dotacién de infraestructura vial, se seguirian
con el desfase, el déficit y la falta de articulacién y desbordamiento de la oferta de
infraestructura vial y de ransporte, ante una demanda explosiva cuyo destino ha
sido prioritariamente la Ciudad de México, Asimismo, en el corto plazo, s¢
esperarfa un incremento del trdnsito vehicular en todas las autopistas que
convergen en la Zona Metropolitana de Ia Ciudad de México. Haoa el mediano
plazo se.requeriria de un sistema de centros de transferencia de carga en lag
lecalidades de mayor afluencia de la region. -

MILA Especifica “Construccitn del Corredor Vial de 1z Linea 7 del Metrobis, ol cual coarerd snbre Avenda
Pases de 1a Roforma enel iramo comprendide de Indies ¥Yerdes a Fuente de Petrokos con Infleencia en bes
[relepaciones Gustave A. Madero, Cuauhiémo y Miguel Hidalge™,
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De seguir fallando los esfuerzos para implantar politicas pablicas compartidas a
través de la Comision Metropolitana del Transporte (COMETERAVI), ésta mgmr&
siendo un mecanismo meramente consulbivo.
Comeo se comentd, el objetivo del proyecto a mediano plazo es la construecitn de
dos lineas al finalizar el afio 2017 y construir un total de 10 Corredares Integrales
de Transporte al afo 2020.
BT =
De contar con la partficipacitn de recursos piblicos v privados para la puesta en
marcha de proyectos prioritarios de mfraestouciuna vial y de transpurle, se pedria
agilizar la movilidad de los usuarios del transporte piblico y privado, aminorar a
mediano v largo plazes los conflictos viales, disminuir el déficit de vialidades
primarias, asi como reducir las horas/hombre invertidas en el traslado, con la
consecuente reduccitn de la contaminacion generada por fuentes moviles.

!
Para ello seria necesaria la modemizacidn de la infracstructura a través de ha
construccion, ampliacion, operacién y mejoramiento de las vialidades primarias,
dar solucion a cruceros conflictives prioritarios, reestructurar la prestacion del
servicio del transporte piblico, tanto el operado por el gobierno como el
concesionado,

Ante esta constante necesidad, a futuro se pretende continuar con una segunda
etapa de crecimiento para este corredor complementando la ruta con direccion
hacia el sur-poniente a partir de la estacion Fuente de Petrdleos, por Paseo de la
Reforma hasta Santa Fe,

Como se observa en la figura siguiente, la participacion del Metrobis en o
transporte de pasajeros en la Ciudad de México se ha incrementado
considerablemente, con la construeecidn y operacién de la Linea 7 se espera que s5e
incremente v siga aumentade con la implantacién de los proyectos antes
mencionados.

e eEEEEEEEEEEEE,————e———
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Figura 111, Proveccitn de la participacién modal del trangparte en la ZMCOM.

I1.1.7 RuTasDE TRANSPORTE PUOBLICO.

El Gobierno de la Ciudad de México, a partir de Metroba@s y en seguimiento a la g
implementacidn de correderes de transporte tipe BRT, ha reahizade los estudios
correspondientes de oferta y demanda del transporte pablico que tiene influencia
sobre una importante via de comunicacidén como lo es Paseo de la Reforma,
mismos que permitirin analizar la factibilidad de prestar un servicio de ansporte
pablico de altas especificaciones Hpo BRT en esa zona de la Cludad.

Se realizaron los trabajos de campo referente a las rutas de transporte piblico con
influencia en el Corredor Reforma que va de La Villa y hasta el Centro Comercial
Santa Fe durante el mes de marzo del 2014,

Con la identficacion y el analisis de las 13 rutas de transporte que tHenen influencia
sobre el Corredor Reforma, se podrd contar con informacién conflable que permita
responder a interrogantes tales como: magnitud de la demanda que presenta el
corredor en su conjunto y en la seccidn erftica en la HMD y hacer los primeros
anélisis de la cantidad de unidades necesarias para su operacién. -

MIA Espesificy "Construceion del Cermedor ¥ial de la Linea 7 del Melrobias, el cual cosmerd sobre Avenida
Pasew de ia Reforma en el frame comprendide de Indios Verdes a Fuenle de Petedleos con Tnfleencla on las
Drelegaciones Gustave A. Madern, Coavhtémoc y Migeel Bidalge®.
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Este documento contiene Ia informacion procesada de los estudios de ingenieria de
transporte realizados, asi como, las conclusiones referentes a la oferta y demanda
de todos los servicios de transporte pablico que tenen influencia en el Corredor
Reforma.

A= Descripelin del Corredor n

El estudio de demanda del Corredor Reforma incluye la division de la zona de
estudio en seis tramos para la realizaciém de aforos. En estos mismos tramos se

presenta la descripcion de los usos de suele y equipamientos que existen y dan
vida en el corredor. :

El primer rame en estudio va de La Villa al Eje 3 Norte. El uso de suelo que se
puede encontrar en ésta zona corresponde al habitacional y habitacional con
comercio en planta baja. Existen algunos centros atractores de viajes como lo es la
misma Basilica de Guadalupe, las instalaciones que ocupa la Delegacion Gustavo
A. Madero, el Hospital Pediatrico La Villa mismo que se encuentra situado a unos
pasos de la Basilica, el Deportive 18 de Marzo, la plaza comercial Tepeyac y el
Teatro Tepevac.

El segundo tramo en estudio va del Eje 3 Norte al Eje 1 Norte. Este tramo esth
ampliamente dominado por usos de suele habitacional con comerdio en planta baja
v habitacicnal mixto en colonias populares como lo son Tlatelolco, Tepito, o la
Lagunilla, cuya principal actividad de los altimos dos se centra en el comercio.
Ademds también existe la presencia de equipamiento cultural como lo son la Plaza
de las Tres Culturas, el Museo Indigena y La Galeria José Maria Velasco,

El tercer tramo en estudio va del Eje 1 Norte Eje 2 Foniente. En esta zona sobresale
el uso de sucio habitacional muxto y el denominade Programa Parcial de
Desarrolle Urbano. Entre el equipamiento con que se cuenta en la zona destaca la
Alameda Central, la Plaza de Ia Ciudadela, Museos, Galerias de arte, escuelas y
hospitales, ademds de ser el comienzo de un importante corredor de oficinas.
Cercano a cste tramo se ubica el edificioc administrative de la Delegacion
Cuauhtémaoc. L

El cuarto tramo va del Eje 2 Poniente al Campo Marte. Este tramo estd
ampliamente dominade por usos de suelo recreative, cultural y educativo,
enmarcados por el Bosque de Chapultepec, Se cita la presencia de equipamiento
cultural ¥ de entretenimiento entre los que destacan el propiv Campo Marte, el
Auditorio Macional, La Feria de Chapultepec Magico, el Zoolégico de
Chapultepec, museos como el Nacional de Antropologia, el de Arte Modemo y la

—-ﬂ
MIA Especifica *Congtruceion del Corredos Vial de la Linea 7 dol Moetrobiss, o] eual corrers sobre Avenida
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Delegaciones Gustavo A, Madero, Cuashtémoe y Miguel Hidalgo®,
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Delegacion Miguel Hidalgo, También existen colonias como La Condesa, Roma
Morte, Zona Resa, Cuauhtémoc, Anzures o Rincon del Bosque.

[ Yo :
Corredos eamercial y

de oficinas
Corredor Beforma

D O iy

T L T e Ll
Figura [1.2 Muestra los Usos del Suelo predominantes 3 Io largs del Corredor Reforma,

B.- Inventario de Rutas Actuales en el Corredor.

Con el fin de registrar las rutas y ramales que prestan el servicio en la zona de
influencia se establecieron & puntos de observacién a lo largo del Correder
Reforma. En cada uno de los puntos se registré durante un periodo de 6 horas el
nombre del servicio {origen y desting), organizacion o empresa, tipo de unidad
para todas las unidades de transporte pablico que pasaron en estos puntos en
ambos sentidos. La Figura I1.2 presenta la ubicacion de los puntos donde se realizé
el inventario de rutas sobre el corredor en estudio.

MIA Es Pl:i'ir-'n:.'l “anstrueciin del Comedor Vial de 13 Linea 7 del Metrobas,-¢l cual correrd sobre Avenida
Faseo de la Reforma en el tramp comprendido de Indios Verdos a Fuente de Petrdleos con Influencia en [as
Deiepaciones Gustava AL Maders, Cuauhtemor y Miguel Hidalgn™.
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Figura II.?...I’unlm de Verificacidn de inventarios de rutas en el Corredor Reforma.

A partir de estas observaciones se integré la relacion de organizaciones y/o
empresas y ramales que prestan servicio a lo largo del corredor, asf como en algin
trama o punte del mismo. Con lo anterior se pudo establecer para cada ruta la
relevancia que. tiene en el Corredor Reforma. A partir del andlisis anterior se
identificaron 38 ramales que circulan en al menos un tramo del corredor.

A partir de la verificacion de sus recorridos se establecio que de los 38 ramales
encontrados en los 6 puntos de verificacion, 13 tienen una presencia significativa’
en el Corredor de Reforma en términos de su longitud y su sobrepiso. En su
totalidad, los 13 ramales que tienen una presencia significativa en el corredor de
acuerdo a su recorrido y sobrepiso pertenccen a 5 empresas y/ o organizaciones de

la Ciudad de México. !

La Tabla [1.2 presentz la lista de servicios encontrados a lo large del corredor y su

importancia para ser tomados en cuenta én los estudios de oferta y demanda del
Corredor Reforma. '

e ——
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Tabla IL2 Lista de rutas encontradas en Reforma y su importancia dentro del andlisis de la oferta
v demanda del mismo.
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En resumen, existen 5 organizaciones que operan 13 ramales con influencia directa
sabre el Corredor Reforma, en funcidn de su distancia y recorrido. Es conveniente
sefalar que la empresa Heforma Bicentenario realiza un servicio especial de apoyo

del Zécalo al Km 13 principalmente por las mafianas. Estos ramales son operados
por empresas u organismos de la siguiente manera:

Empresa STE

v San Felipe de Jests - Metro Hidalgo
Reforma Bicentenario
Indins Verdes - Metro Chapultepec
La Villa (Indios Verdes) - Auditorio
Indios verdes - Km 13 !
Indios Verdes - Metro Hidalgo
Metro Hidalgo - Km 13
Auditorio - Metro Hidalgo y Garibaldi
Aunditorio - Zdcalo

Servicio especial Zocalo - Km 13

=

La Villa - Centro Comercial Santa Fe (por Reforma) '
La Villa - Centro Comercial Santa Fe (por Palmas)

=
L]
caeaTiannane s

Metro Chapultepec - Km 13
Metro Chapultepec - Bosques + Km 14
R-114

v Metro Chapultepec - Cuajimalpa Bosaques

Ta Figura 114 muestra a manera de ejemplo des rutas no significativas, la Figura
1.5 presenta la red de rutas significabivas al corredor mientras que, la Figura 116
muestra €l sobrepiso de las 13 rutas significativas diferencindas por color conforme
su drea de influencia en el razado del Corredor Reforma. For Gltimo la Figura 117
muestra a manera de ejemplo el traze individual de cada uno de los 13 ramales o
servicios identificados como significativos dentro del Corredor Reforma, mientras
que en el estudio elaborado para el proyecto se encuentra en el Anexo 1 muesira el
detalle de cada una de las rutas encontradas y su clasificacion final para el estudio
de oferta y demanda.

at
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Figura 114 Ejemplo de dos rutas NO significativas encontradas en los puntes de verificachin del
Corredor Reforma.
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Figmra 115 Red de rutas y ramales significativos al Corredor Reforma, -
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Figura 116, Red de rutas y ramales Significativas al Corredor Reforma en funcién desu
: sobrepiso y su recorrido, 2l
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C.- Variantes de la Oferta y Demanda

El periode de levantamiento de la informacién para las 6 estaciones maestras fue
de 16 horas, iniciando a las 6:00 horas y terminando a las 22:00 horas durante dos
dias habiles, Con la finalidad de conocer la variacion de la oferta y demanda en un
fin de semana y compararla con respecto a los resultados en dia hébil, se realizb
otro levantamiento de informacion en dia siabado y dia domingo para las 6
estaciones, en el mismo horario que en dias habiles,

{-1.- Variacién Horaria de la Oferta v la Demanda. (Ambas Sentidos)

A partir del analisis de los resultados de las 6 estaciones maestras durante los dos
dias hibiles fue posible obtener la vartacion horaria, tanto para la carga (pasajeros)
como para Ia frecuencia de paso de las unidades de manera general para todo o
corredor. La hora de méaxima demanda de la zona de estudio se sitia de 07:45-8:45
horas con una carga cercana a los 58,000 usuarios en los 6 puntos donde estuvieron
las estaciones maestras. La proporcion de pasajeros observados en la hora de
méxima demanda con respecto a la demanda diaria resulta ser del 8.5%,

El comportamiento de la demanda observado durante el dia indica una tendencia
ascendente desde las 0600 hasta las 900 horas; a partir de este momento la
demanda decrece a lo largo de todo el corredor hasta las 12:00 donde se empiezaa
observar un ligero incremento conforme pasa el tempo llegando a un nueva hora
de maxima demanda que se presenta a las 1815 -1%15 horas y a partir de ese
momento empieza nuevamente a decrecer la demanda hasta terminar el periodo
de levantamiento de la informacion (22:00 horas). El intervalo con menor demanda
de usuarios se presenta de las 11:15-12:15 horas

e —————
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Figura TLA. Variacitin horaria de 1a demanda en ¢l Corredor Reforma. (Dia Hibil).

C.2.- Comparativo de la variacion horaria de la demanda con la variacién horaria
de la oferta (Ambaos sentidos).

La Figura 118 muestra el promedio de las estaciones maestras de manera
agrupada de los dos dfas hébiles y el comportamiento de la va riacién horaria de la
demanda en el Corredor Reforma.

C.2.- Comparativo de Ia variacitin horaria de la demanda con la variacién horaria
de la oferta. (Ambos sentides)

La Figura 11.9 muestra que existen algunas précticas internas de operacién que
conllevan a la mala operacién de las rutas en detrimento del usuario, tales como:

¥ Intervalos modificados a voluntad de operadores y checadores.
¥ Entrada y salida de unidades a la operacitn sin control.
+ Falta de checadores en bases en algunocs servicios.

e ——
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Figura 11.9. Comparativa de la variacion horaria de la demanda y la 'l-'-ilrln-l.‘l-lfm hﬂﬂna de la oferta

C.3.- Variacion de la demanda en fin de semana

Durante &l fin de somana el comportamiento de la variacion horaria de la demanda
es diferente al de un dia hibil. En sibado la HMD se presenta de 13:45 a 14:45
horas y representa el 9.7% de la movilidad del dia.

La Figura 11.10 muestra la variacion de la demanda en dia sdbado y en esta se
puede observar la existencia de un periodo pico por la mafiana de 7152 8 15 horas
disminuyende la demanda hasta las 12:30 horas donde ETI‘IPIEF-.-I nuevamente a
incrementarse a lo largo del corredor hasta alcanzar un pico de las 13:45 a 14:45
horas. Después de las 15:00 empieza la disminucion gradual de la demanda hasta
el cierre del horario a las 22:00 horas.
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Figura [1.10, Variacién koraria de la demanda en 1 Carredor Reforma I:Sihﬂdtlil.
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En domingo, la demanda en los servicios de transporte que circulan en el
Corredor Reforma empieza a ser regular a partir de las 08:30 incrementiandose
gradualmente hasta las 10:00 horas, a partir de este momento la demanda de
usuarios se va incrementando hasta su pico cercano a las 14:00 cuando se ve un
gran incremento de la demanda a lo largo del Corredor. En esta hora el volumen
de pasajerus en el corredor en ambos sentido alcanza los 10 mil usuvarios en
promedio hasta las 21:00 horas. Durante la hora de maxima demanda de 13:45 a
14:45 se mueve en promedio €l 9.5% do la demanda total a lo largo del dia (6:00 a
22:00 horas). La Figura 10 muestra la variacion de [a demanda en dia domingo.
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Figura IL1L. Variacifm horaria de la demanda en el Corredor Reforma {Damin go).

C.4. - Disminucion de la oferta y demanda en fin de semana

El comportamiento de la demanda de usuarios y de la oferta de unidades en el
Corredor durante fin de semana sufre una disminucitn respecto a un dia habil,
Iara €] dia sabado, 12 demanda a lo largo del corredor, tiene una disminucién de
3%% en ambos sentidos; esta diferencia es ligeramente superior en el sentido
poniente-orente. En tanto que, la oferta de servicios cae 46%.

Por su parte, en dia dominge la demanda cac hasta un 60% respecto.a un dia habil,
mientras que la oferta de servicios lo hace en 62%.

————— . ___, .
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Estos parimetros son importantes para tomar en cuenta en el momento de
dimensionar y realizar las programaciones de servicios del nuevo sistema que
operard en el Corredor. La Figura 1112 muestra un comparativo de oferta ¥
demanda entre el promedic de dias hibiles y fin de semana.

R,
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Figura 1112 Disminucién de [a oferta y demanda en wn fin de semana respecto a un dia hibil, en
¢l Correder Heforma.

A manera de resumen y para conocer un poco més respecto a la variacién horaria
de la demanda sobre el Corredor Reforma en un dia habil y fin de semana, asl
comé para determinar la disminucion de la demanda en fin de semana respecto al
dfa habil, se presenta la Figura 1113 en donde se muestra el comparativo de la
variacién horaria de la demanda y de la eantidad de usuvarios por hora del

promedio de los dos dias habiles (agrupacién de la informacidn de las 6 estaciones
maestras que se analizaron},

——————————————————————————————————————————
MIA Especifica “Construccitn del Corredor Vial de [a Linoa ¥ del Metrolds, ol cual correrd sl Avenlda

Pasen de 13 Rofarma an of framo comprendide de Indios Verdes a Fuende de Petedleos con Inflaencia an Jas
Delegaciones Gustave A, Madero, Ceavhiiémac y Miguel Hidalge™,
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Figura [113, Comparativo de varacién y volumen de usuaries en el Comredor Reforma, 2 dias
hibiles.
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En Ia Figura IL14 se puede observar un comparativo de la demanda promedio de
los dos dias habiles en que se levants la informacién de estaciones maestras con
respecto a un dia sibado, en el cual se observa que el patrén horario de la
demanda en ambos dias es semejante desde las 06:00 a 1300 horas, terminado este
periodo la demanda en diz sibado Hende a disminuir, mientras que en dia habil el
comportamiento se mantiene constante y presenta otra hora de méxima demanda
por fa tarde. En este sentido se observa para el dia sdbado una disminucién del
49% en el volumen de usuarios.

e ———————————————
MIA Especifica “Construecidn del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrabas, €] cual correrd sabre Avenida
Pagea de ln Refernss en of trame compreadido de Indios Verdes a Fuemde de Petrolees con Influencla on las
I.'FcipE:cir.'r.cs Custare &, Madern, Cu:uhlﬁmpl;].' M'iEuL-I Hida IED".
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Figurz 1114, Comparativo de variacidn y volumen de usuarios en el Comredor Reforma,
promedio de dia hibil y sibado,

|||1Iil1ll

T e er==,

Caicla de aclemanda cmun
3% (dia hibil va sihado)

L |

En contraste, la Figura IL15 muestra el comparativo de la variacién y disminucion
de usuarios entre el promedie de dos dias hibiles v un dia dominge. En esta
grafica se observa un comportamiento distinte entre ambas situaciones, por un
lado la demanda en dia hdbil representa variaciones entre horas pico y valle
mientras que para el dia domingo la demanda tiende a ser constante en la mayor
parte del dia. En dia domingo no hay grandes variaciones de la demanda; destaca
que la disminucion respecto del dia habil es de hasta el 60%.

m

MIA Especifica "Construccion del Corredor Vial de la Linea 7 del Metrobis, of cual correrd sebre Avanida
Pasen de a2 Teforma en &l tramn :nmpﬂ:rlr.'l'il.ln de Indios Verdes a Tuende de Petrdleos con Influencla en |22
Zelegaciones Gustave A. Madero, Cuawhiémoc y Miguel Hidalge”.
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Fipura 1115 Comparativo de variacién ¥ volomen de vsuarios en ¢l Corredor Reforma, promedio
de dia hibif v un dia domingo.

C.5. - Variacidn horaria de Ia demanda por sentido.

Para aspectos de dimensionamiento y de programacién del servicio es importante
conocer el comportamiento de la demanda a lo largo del dia que permita contar
con datos detallados por hora y sentido. Para este ejercicio se muestra el promedio
de los datos levantados en los dos dias habiles.

Para el caso del Corredor Reforma, en términos generales, solo existe un
merementa en los pasajeros que se mueven de oriente a poniente por la mafiana
{20,000 pasajeros en las & estaciones), contra 18 mil pasajeros que se desplazan por
la tarde en sentido Poniente - Oriente, presentidndose una demanda pendular a lo
largo del carredor.

Con los datos obtenidos en los dos dia habiles, se tiene que la HMD en sentido
Oriente-Pomente se da en un solo periodo pico por la mafiana de 7:45-8:45 horas,
concentrandose el 12.9% de la demanda del dia. -

e ————
MIA Especifica "Construccidn del Corredors Wial de b Ldnea 7 dol Mebeabas, ol cusl earreed anbeo Avenida
Paseo de la Reforma en of trame comprendide de Indios Vordes a Fuente de Petrbless con Influcacia en las
Delegaciones Gustava A, Madera, Cuauhtémac ¥ Mipuel Hidalgo®
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En sentido contrario de Foniente a Oriente se presenta un  periodo de méxima
demanda de 18:45 a 19:45 horas con un 10.1% de la demanda a lo largo del dia en
las 6 estaciones maestras. La Figura 1116 vy la Figura 1117 muestran la variacion
horaria de la demanda concentrada en las A estaciones maestras en el Corredor

Reforma para el sentide Oriente-Poniente vy el sentido Poniente-Oriente
respectivamente.
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Figura (136, Variachdn horaria de [a demanda en el Corredor Reforma sentido Oriente - Poniente,
diin hibil (acumulado de & estaciones maestras).
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MIA Espocifies "Condtraceidn def Comedor Vial de Iz Linea T del Metrobdés el cual correrd sobre Avenida

Faseo de la Refarma en el tramo comprendido de Indios Verdes 3 Fueato de Pesrdlens con Influencia en las
Delegaciones Gustave A, Madero, Cusubtbovoe y Migeel Hidslpa®,
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Figura 1L17. Variacion horaria de la demanda en el Comredor Reforma sentido Poniente - Qrients,
dia hibil {acumulado de § estaciones maestras).

Otra manera de ilustrar el comportamiente de la demanda a lo largo del dia por
senticlo en el Corredor Reforma es la mostrada en la Figura 1118, Figura [L19 y
Figura 11.20. En ellas se muestra un comportamiento similar en lo referente a los
porcentajes de wsvarios en la mafiana, a medio dia y en la t@arde, esto puede
explicarse de la siguiente manera: En los tres dias que se estd haciendo el
comparative (premedio de dias hibiles y sibado), en sentido Oriente-Poniente se
transporta alrededor del 59% de los usuarios que se mueven en el corredor, a
medio dia el volumen se muestra equilibrado, entre 50% por sentido, y en la tarde
se mueven, en Mrminos generales el 31% de los usuarios.

Para el caso del dia duminge el comportamiento en términes porcentuales ¢s
similar que en dia habil y sibado hasta el mediodia, presentandoe un cambio en la
distribucion de la demanda por sentido en la farde del 30% en cada direccitn.

A manera de conclusifn se puede comentar que existe un movimiente de tipo
pendular para los dias hdbiles vy sibado donde los usuarios que salen por la
mafiana a realizar sus actividades regresan por la tarde a sus hogares. Mientras
Aue el dia dnmingﬂ- el patrdn de desplazamientos cambia al, _rea!ltz.arse
prmnpa.hnEnte viajes de esparcimiento y diversidn,

Mia Especifica "Constroccian del Corredor Vial de la Linea T del Metrobis; el cual correrd sobre Avenida

* * Paseo de la Reforma cn <] tramo comprendido de Indins Verdes 8 Faente de Pelrdleos conTifluencia en las
Dlepgacbones Guelave A Madero, Cuauhtémo:s y Miguel Hidalgo"
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Figura I1.18. Porcentaje de demanda por sentido en el Corredor Reforma, dia hibil {6 estaciones
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Figura IL15. Porcentaje de demanda por sentido en el {"-nn:dur Reforma, dla sibado (6
estaciones maestras).
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MA Especifica *Constreccitn del Corredor Vial de 1a Linea 7 del Metrabsis, ¢ ¢usl earrork sobre Avenida
Faseo de la Reforma en el tnane comprendido de Indios Verdes o Fuente de Peteoleos con Influencia en ks
Delegaeiones Gustave A. Madern, Coauhtémae y Miguel Hidalgo™.
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Figura ILT. Porcentaje de demanda por sentido en el Corredor Rninr:m:, dia dominge (6
estaciones maeskeas).

D.- Veolimenes de pasajeros

A partir de la instalacion de las 6 estacdones maestras de frecuencia de paso y carga
que se instalaron a lo largo del Corredor Reforma fue posible elaborar un plano de
voltimenes de pasajeros de transporte pablico para la hora de mdxima demanda
(7:45-8:45 horas). En este plano destaca lo siguiente:

¥ Volumen de 5119 pasajeros en el sentido orlente-poniente entre Circuito
Interior ¥ Paseo de la Reforma.

¥ Volumen de 4416 pasajeros en el sentido oriente - poniente en Paseo de la
Reforma e Insurgentes.

¥ Volumen de 4,389 pasajeros en el sentido oriente - poniente en Paseo de la
Reforma y Paseos Bosques de la Reforma.

v Volumen de 4,275 pasajeros en el sentido oriente - poniente, en Paseo de la
Reforma v Eje 1 Norte (Mosqueta).

¥ Volumen de 3,509 pasajeros en el sentido poniente - oriente, en Paseo de la
Reforma y Circuito Interior.

La Figura 1121 muesira el plano de volimenes de pasajeros en transporte pablico
en la hora de maxima demanda matutina {7:45-5:45 horas).

e
MIA Especifica "Construccifm del Corredar Viakde la Lines T dal Motrobis, ] cual corrend dabre Avenida
Pasen de s Reforma en ¢l ramo comprendido de Indios Verdes s Fuenle de Pefmdlees con [oflusnda en las
Delepaciones Gusiava A, Maders, Coauhtémor y Miguel Hidalgo™.
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Un aspecto a destacar es el comportamiento de los movimientos en los volimenes
de pasajeros a lo largo del corredor en estudio, cn el cual se observan altas
concentraciones por la mafiana en el sentido Oriente a Poniente a Lo largo de un
tramo importante del Corredor Reforma, desde su inicio en La Villa y hasta
Bosques de la Reforma con voldmenes superiores a los 4 mil pasajeros por hora
por sentido.
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Figura 11.21, Plano de volomenes hnra de mixima demanda matuting de 07:45 2 B:45 horas (dia
hithbill.

En 2l apartado de la variacidn horaria de la demanda se ha comentado que una
vez terminado el periodo pico matuting (de 0745 a 0845 homs), e
comportamiento a lo largo del dia se mantiens constante; de este periodo llano se
ha identificado un periodo sebresaliente que va de las 18:45 a 19:45 horas. Durante
esta hora el volumen de pasajeros mas significativo se presenta en Paseo de la
Reforma y Circuito Interior, en sentido Poniente - Oriente con 5,637 pasajeros,

En la hora pico de la tarde destacan los voldmenes siguientes:

¢ 4,150 pasajercs en Paseo de la Reforma y Eje 1 Norte Mosqueta en el sentido
Ponienie - Oriente,

¥ 3,033 pasajercs en Pasen de la Reforma e Insurgentes en el sentido Poniente
= Oriente.

v 2,495 pasajeros en Paseo de la Reforma-y Montes Altai en el sentido
Poniente - Oriente,

e B —————
SMIA El.pcrﬁim “Construccidn del Coredor Vial de la Linca 7 del Metrabas, of coal comerd sobre Avenida
Fasen de la Reforma em el tramia :nmpundtdﬂ- de ledins Verdes 2 Fuenle de "edrMens con Influencia en lag

Delegaciones Gustavo A, Madern, Coauhtémoe y Migueel [Tidalgo®,
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La Figura 1122 muestra el plano de volimenes de pasajeros en transporte piblico
en la hora de maxima demanda vespertina (18:45 - 1%:45 horas).
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Figura IL.2L Flano de volimenes hora de mixima demanda vesperling de 18:45 3 1945 horas {dia

habil}.

Los volimenes de pasajeros presentados en las estaciones maestras a lo largo del
Corredor Reforma en un dia sdbado se presentan en la Figura IL.23. En esta se
puede ver que el volumen mds critico presentado en dia sabado estd en el mismo
punto ¥ sentido que el presentado en dia habil es decir en Paseo de la Reforma y
Circuita Interior en ¢l sentido Oriente - Poniente. Sin embargo, se observa una
reduccion en ese punto del 53% al presentarse un volumen de 2418 pasajeros por
hora. Otro aspecio que cambia es la hora en que se presenta el volumen critico de
disefio para dia sdbado que es de 1345 a 14:45 horas.

S ——

MIA Especifica "Construccidn del Corredor Vial de la Linga 7 dal Metrabés, of eal correrd sabre Avenida
Pasen de [3 Reforma on ¢l tama comprendida de Indics Verdes 2 Faente de Pebrtrlens eon Influencia en B3
Delegreiones Gustave A, Madero, Coanhitémos y Migucl Hidalgo™.
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Figura 11.23. Mang de voldmenes hora de m-i:g'm'tn demanda 13:45 a 14:45 horas (dia sibada).

Durante el dia domingo la hora de méxima demanda se presenta de 14:00 a 15:00
horas y el volumen de pasajeros critico es de 1,856 pasajeros por hora en el sentido
Poniente - Oriente obra vez en el punto de Faseo de la Reforma y Circuito Interior.
La Figura 1124 muestra el plano de volamenes de pasajeros en transporte pablico
en dia domango en la hora de maxima demanda (14:00 a 15:00 horas).
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Es importante mencionar gue de las 13 rutas significativas analizadas 2 lo largo del
Cormredor Reforina, dos de ellas circulan un tramo de manera paralela a Paseo de la
Reforma a traves de paseo de las Palmas en su tramo de Anillo Periférico hasta que
conecta nuevamente con Paseo de la Reforma. Estas dos rutas (RTFP; La Villa a
Centro Comercial Santa Pe x Palmas v Ruta 2; Metro Chapultepec - Km 13) dentro
de su recorrido por Paseo du Tas Palmas no registran grandes ocupaciones ni en dia

habil ni fin de semana legando a voldmenes de solo 619 pasajeros por hora por
sentido de Oriente a Poniente en om dia hakil,

D.L- Resumen de Voldmenes de p-usajerjns

La Tabla 1.3, presenta un resumen de los volumenes de pasajeros que se presentan
en las horas de méxima demanda para un dia habil, sibado y domingo. En eske
cuadro se presentan, para cada una de las seis estaciones maestras ubicadas a lo
largo del Corredor Reforma los velimenes de pasajeros identificados en los
servicios significativos durante la hora de maxzuna demanda de cada dia estudiado.

En resumen sé tienen los volimenss de pasajeros en hora de méxima demanda
para:

*  Ambos sentidos
*  Oriente - Poniente
+ Poniente - Oriente
¥ Geis estaciones maestras
1 Paseo dela Reforma y Eje 1 Norte Mosqueta
2 Paseo de la Reforma e Insurgentes
* 3 Paseo dela Reforma y Circuito Interior
4 DPaseo de la Reforma y Montes Alkai
5 Paseode las Palmas y Montes Altai
* 6 [faseodelaReforma y Constituyentes
¥ Horas de maxima demanda v todo el dia
*  Dia hadbil (matutina 7:45 a 8:45 horas y vespertina 18:45-19:45 horas)
»  Dia Sabado (13:45 a 14:45 horas)
«  Dia domingo (14:00 a 15:00 horas)

Los volimenes de pasajeros criticos a ser considerados para el dimensionamiento
de la Aota y el disefio operativo del corredor de transporte que se pretende
implementar en el Corredor Reforma son los siguicntes:

e T —
R LS F:EFHI'-.IH. *Consiruceltn del Corredor "J[a_l de la Linea T del Meteobive. o enal earresd sabee Avenida
Faseo de la Heforma en el trames comprendido de Indios Verdes a Fuente de Tetrébeos con Influendcia en las
Delegaciones Guutave A. Maders, Cusubbémos ¥ Miguel Hidalgn®,
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e ———— e e e e e e
v Dia hibil
«  Oriente-Poniente {5,119 pasajeras)
=  Poniente-Criente (5,637 pasajeras
¥ Dia Sabado '
+  Oriente-Poniente (2,418 pasajeros)
= Poniente-Oriente (2,154 Paﬁnjeruf:}
* Dia Domingo '
*  Oriente-Poniente (1,570 pasajeros)
* Poniente-Oriente (1,856 pasajeros)

Tabla I1.3 Resumen de volGmenes de pﬁajcrﬁs miximos en estaciones maestras dia hibil,

sibado y domingo (HMD).
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D.2. - Participacidn de las rutas significativas en el volumen de disefio de las
estaciones maestras.

Una manera de entender mejor el comportamiento v la importancia de los servicios
significativos dentro del corredor ¢s determinar su participacién en el volumen de
disefio en las estaciones maestras realizadas en el Correder Reforma. Como se
menciond con anterioridad existen 5 emprésas u organismos que opéran 13
servicios que tienen una influoncia directa sobre el corredor de Reforma. Estas 5
empresas o 13 servicios son operados de la siguiente manera:

Empresa Reforma Bicentenario

¥ Indios Verdes {la Villa) - Metro Chapultepec,

Indins Verdes {la Villa) - Auditorio.

Indios Verdes (1a Villa) - Km 13.

Indios Verdes {Ia Villa) - Metro Hidalgo.

Auditorio - Mebro Hidalgo/ Garibaldi.

Auditorio - Zocale. 4 -
Servicio especial Z6calo - Km 13, :

LRSS

- — — ______________________________________________ ________
bilA Especifica “Construccién del Comredor Vial de 1a Linca 7 del Blotrobdas, of ceal someh sobre Avenida
Pagoo de la Reforma en el tramo comprendido de Indios Verdes a Fuente de Petrbheat con Influoeneis on las

Dielegaci ores Gustave A, Maders, Cuaahiémes v Miguel Hidalga®
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RTP

¥ LaVilla - Centro Comercial Santa Fe x Reforma.
v La Villa - Contro Comercial Santa Fe x Falmas.

R-2
*  Metre Chapultepec - Km 13
¥ Metro Chapultepec - Bosques + Km 14.

STE .
¥ Zan Felipe - Motro Hidalgo. f

R-114
¥ Metro Chapultepec - Cuajimalpa Ekl';q es.
|

A partir de esta clasificacién se tiene que para un dia habil durante Ia hora Je
méxima demanda matutina {7:45-8:45 horas) en el punto 3 donde se presenta la
seccidn critica en berminos de pasajeros, en €] sentido oriente-poniente participan 4
empresas y/o organizaciones donde la empresa BICENTENARIO con sus 7
ramales y su servicio especial tiene una participacion del 50% del volumen
generado en ese punto en ese sentido, Ja ruta 2 participa con el 30%  con sus dos

ramales, mientras que RTP tiene una participacién del 9% con dos ramales v Ia ruta
114 participa con el 22% restante.

La Figura IL25 muestra Ja participacion de cada empresa u organismo en el
volumen critico para cada sentido en 6 estaciones maestras ubicadas a lo largo del

Corredor Reforma para la hora de maxima demanda matutina (7:45 - B:45 horas)
de un dia habil,

Es importante mencionar gque dentro de este apartado se realiza un andlisis de Ia
participacién en el volumen de disefio en las estaciones maestras ubicadas en el
Corredor Reforma con el objeto de entender mejor su participacion tanto en la
demanda puntual como territorial de las empresas, organismos o servicios. Eske
volumen no correspoude a su participacion en la demanda global sino que es un
anélisis puntual del volumen de disefic para dimensionar una ruta o corredor.

En la figura anterior también se pueden observar los porcentajes de participacitn
de las empresas, organismos y servicios en las ubicaciones de las estaciones
maesiras, como o5 la participacidn en cada tramo que conforma el corredor.

Para el primer tramo del corredor que comprende de la Villa a Circuito Interior
solo participan tres empresas u orgamsmos distribuyéndose la demanda de la
siguiente manera;

e —
MIA Especifica *Canstrucclén del Corredor Vial de b Lines 7 del Meirolsis, el coal comerd solioe Avenida
Paszo de Ta Reforma en el trame comprendido de Indios Verdes a Fuente de Fetréleos con Influencia én as
Delegaciones Gustave A.Madera, Cuaubtémac y Miguel Hidalgo™,
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Tramo de la Villa a Clrewito Interior

s  Uriente-Poniente
+ Ticentenario 72% - 58%.
+ STEN% -14%.
+« RTP11%-12%.

» Foniente - Oriente
v Bicentenario ¥2% - 93%,
» STEOY% - 18%.
v RTPR 7% -10%.

Para el segundo tramo comprendido entre Circuito Interior v Anillo Periférico se
cuenta eon la partecipacion de 4 empresas, organizaciones o rutas que se reparten
la demanda puntual de la siguientz manera:

Tramo de Circuito Interior a Anillo Feriférico

s  Oriente-Poniente
¢  Bicentenario 50%.
& K230%.
« NTP7%.
«  RI14 13%.

= Tonicnte - Oriente
Bicentenario 47%,
B2 41%.

RTP 7%.

E114 5%.

Para el dltimo ramo del Corredor Reforma que comprende de Anillo Periférico a

KEm 13 se cuenta con la participacidn de 4 empresas, organizaciones o rutas que se
reparten la demanda puntual de la siguiente manera;

Tramo de Anillo Periférico a Km 13

e Driente-Poniente
* Bicentenario 38% - 43%.
« RBZ2I6%W -.31%
s RTP9%-31%. °
# K114 0% - 2%, .

MIA Especifica “Construtcien del Corredor Vial de la Lines % de] Metrobis, ¢ cual correrd sobre Avenida
Pasen de la Heformas en el bramo rm1F|:eu|.li|l|:| de Indios Verdes a Fuente de Petpdlees con Influencia en las
D lugaciones Guslave A, Madero, Cuauhtémo: y Migeel Hidalgo”™
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# Poniente - Oriente
«  Bicentenario 30% - 43%.
o RZ2M% -45%.
» RIPB% -33%.
v R4 0% - 17%.

A p aren ol nepin fa SBenlliedn

Ard dp ruliey o) pardesle de Sadliade
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Figura 1125, Participacidin de lag rotas sigmificativas en el volumen de disefio, (Hora de midxima
demanda matutina de 745 a 845 horas, (dia kibilk

D.3.- Variacitn horaria de la oferta y demanda por ramal en estaciones maestras.

Para aspectos de dimensionamiento, disefio operativo, entendimiento de
comportamiento actual de la operacién, negociaciones con empresas y que

servicics operan en el corredor, el detalle de la informacion es bdsica y
trascendental.

Por ello, en este apartado se presenta el desglose de la informacitn de las
- estaciones maestras con las que se elaboraron los planos de wolimenes de
PasAjEros.

Asi mismo, se presenta informacidn detallada a nivel estacidn maestra para cada
uno de los cuatro dias (dos dias habiles, sibado y domingo) en que se realizd el
eétudio, tal comer T - 4

A e T e e e e =
MIA Eopecifica *Construcettn del Corrodor Wial do la Lirea 7 del Metrobas, ¢l cual cormerd sobre Avenida

Pasen de la Refersea en el tramso compreadido de Indlos Verdes o Fuente de Petrdless con Influgncia en Lis
Dtl:Enl:im:: Crustava A, Madero, I.Tur.l'hl&mm;}r H.i;HueI H idn'IE;-n-".
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Variacion horaria de la demanda global por sentido.

Variaci¢n horaria de la oferta global por senfido.

Variacion horaria de la demanda por empresa o Tuta por sentido.

Variacidn horaria de la oferta por empresa o ruta por sentido,

Demanda en HMD por empresa o ruta.

Demanda total al dia por empresa o ruta.

Oferta en HMD porempresa o ruta.

Oferta total al dia por empresa o ruta.

Porcentaje de participacion en la demanda al dia por empresa y por ramal
por sentido.

Porcentajes de tipo de unidad por empresa y/o rata,

Graficas de variacion horania de la oferta y demanda global, por empresa
v,/ o ruta, :

A L

Ay

La Figura 1126, Figura 1127, Figura 1128 v Figura 11.29 muestran la informacién
anteriormente descrita para el punio 3 Pasco de la Reforma y Circuito Interior
(Seccion critica respecto al volumen de pasajeros (volumen de diseno)), para un
jueves, viermes, sabado y domingo). Mientras (ue, en el Anexo 2 se muestra la
informacifn detallada de las estaciones maestras para el resto de las cinco
estaciones maestras que se mencionan a continuacién:

+ Estacion maestra

Faseo de la Reforma y Eje 1 Norte Mosquela
Paseo de la Reforma e Insurgentes

Paseo de la Reforma y Circuito Interior
Paseo de la Reforma y Montes Alti

Faseo de las Falmas y Montes Alldi

Faseo de la Reforma y Constituyentes

= S TR R R e

El Anexo 3 contiene la base de datos de la informacion capturada y procesada de
las sais estaciones macstras analizadas para cada uno de los cuatro dias que se
levantd la informacion. —

=y

— ——
MIA Especifica "Construeciin del Corredor Vial de 1o Lisea 7 del Metrobés, ol coal earrerd saboe Avenida
Pasca de Ia Beferma en ol trama comprendide de Indios Vesdes a Foente de Pelvtless con Inflomcia en 1
Belegacioncs Gustavo A, Madere, Cusubtémed y Miguel Hidalgo”,
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BT L la e, T N EA e ST el ue e i Tt L R

Figura IL26. Detalle de | informacién de la estacidn maesira nidmero 3 ubicada en Pasen da la
Reforma v Circuito Interior seccifin critica en cuanto al volumen de disefio {dia jueves).

e

MIA Fepecifica *Construceion del Corredor Vial de 1a Linea 7 del Metrabds, €] enal corrord sobre Avenida
Fasao de la Referma en ¢l tramo comprendida de Indios Verdes a Fuenie de Petrdless con Influcecla on Jas
Delegaciomes Gustavo A, Maders, Caauhidmor y Miguel Hidalge®.
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*Construccitin dol Corredar Vial o la Linea 7 del Mctrobon, €l cual comerd sobre Avenida Faaeo de la Reforma en el trama comprendido de
Iz Dolegaciones Gustave A, Maders, Cusuhiémocy Miguel Hidakgo®

Indios Verdes a Fuente de Petohleas con Influcneia en

BlA Especifica
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Figura ILET. Tretalle de la informacidn de la estacion maestra nimero 3 ubicada en Paseo de la
Reforma v Circuito Interior seccidn critica en cuanto al volumen de disedo [dia viernes),

e ——— e
M1A E‘lpﬂ'iﬁﬂ “Construccidn ded Comedor Vial de 15 Linea 7 del Metrobas, ¢ cual corerd gobre Avenida

Paseo de 1a Reforma en el trame comprendida de Indios Vendes 2 Fuente de Petedleos con Inflaenela en las
Delegaciones Gustavo A, Maders, Coauhitmoc y Miguel Hidalga",
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Figura 1128, Detalle de la informacitn de la cstacibn masstra ndmera 3 ubleada en Paseo de La
Reformna y Cireuito Interior scecidn critica en coanto al volumen de disenio (dia sibado).

—
MIA Ed-pe:iﬁt.l "Construccidn del Comedor Vizl de la Linea 7 del Mefteabdis, €] cual correrd sabhee Avenlda
lMaseo de la Reforma cn ¢l tramo compreadido de Indios Vierdes o Fovsia de Petrdlecs con [nfluencia en Jas
Delegaciones Gustave A, Madero, Cuguhtémoec y Miguel Hidalge®.
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